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VORWORT

Sehr geehrte Leserin, sehr geehrter Leser

2014 war ein gutes Jahr fur «Stadtverkehr 2025». Die Teiler6ffnung der Durchmes-
serlinie der SBB im Juni zusammen mit der Anbindung des Bahnhofs Lowenstrasse
an das stadtische Tram- und Busnetz war ein Meilenstein fir den Ausbau des
offentlichen Verkehrs, dem leistungsfahigsten Transportmittel im Stadtverkehr-
Mix. Vom ausgebauten Angebot werden lGber 400000 Personen profitieren, die
taglich im Hauptbahnhof Zurich ankommen oder umsteigen. Damit ist die Voraus-
setzung gegeben, den gréssten Teil des prognostizierten Verkehrswachstums mit
Bahn, Tram, Bus, zu Fuss oder mit dem Velo abzuwickeln. Das ist eine wichtige
Voraussetzung, wenn wir die gesteckten Ziele von «Stadtverkehr 2025» anstreben
wollen. Die Personenstréme im Hauptbahnhof, aber auch in Altstetten und Oerli-
kon zirkulieren dank neuer und grosser dimensionierter Zugange hindernisfrei. Der
Kredit fir den Ausbau der Velostation Siid bei der Europaallee wurde bewilligt.

Das Zurcher Stimmvolk hat am 14. Juni 2015 mit dem Gegenvorschlag zur Velo-
Initiative einen Rahmenkredit Gber 120 Mio. Franken fir kommunale Veloinfrastruk-
turen genehmigt. In den néchsten rund 20 Jahren sollen damit kommunale Rad-
routen sowie Velostationen und Abstellplatze gebaut werden. Damit kann weiter in
Velo- und Zweiradstationen rund um die Bahnhofe investiert werden. Denn Zwei-
réder sollen auf kurzen und mittleren Strecken und als Zubringer zu den Bahnhdofen
auch den offentlichen Verkehr in den Spitzenzeiten entlasten. Parallel dazu wird
auch die Umsetzung der regionalen Masterplan-Routen weiter voran getrieben.

Der Gewerbeverkehr ist fir die Stadt wichtig. Er stellt die Grundversorgung der
Menschen mit den kleinen und grossen Dingen flr das tagliche Leben sicher. Bis-
her waren noch keine Massnahmen formuliert worden, die einen gewerbespezifi-
schen Beitrag zu «Stadtverkehr 2025» zum Ziel hatten oder sich unterstiitzend
fur diesen Sektor auswirkten. Mit der strategischen Planung «Gewerbeverkehr»
schliessen wir nun diese Llcke.

Eine gewerbefreundliche Stadt ist zudem eine Stadt der kurzen Wege. Denn zu
Fuss und mit dem Velo einkaufen ist dann attraktiv, wenn es in allen Quartieren
genligend Laden mit einem breiten Angebot gibt. Zu dieser verbesserten Lebens-
qualitat tragt auch die Erhéhung der Qualitat 6ffentlicher Rdume in den Quartier-
zentren und der Innenstadt bei. Als prominentes Beispiel wurde 2014 der Sechse-
lautenplatz offiziell eingeweiht und schnell bevdlkert.

Neben den grossen Brocken gab es auch 2014 wieder viele kleinere Projekte
und Massnahmen, die helfen, den Verkehr in Zirich stadt- und umweltvertraglich
abzuwickeln. Damit kdnnen die Aufenthaltsqualitat gesteigert und die Rahmenbe-
dingungen fir das Gewerbe und die Wirtschaft optimiert werden.

Stadtrat Filippo Leutenegger
Vorsteher Tiefbau- und Entsorgungsdepartement
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EINLEITUNG

Mit «Stadtverkehr 2025» hat Zirich seine verkehrspolitischen
Ziele gesetzt, ergreift Massnahmen, um diese zu erreichen,
und Uberprift die Zielerreichung jahrlich mit Indikatoren. Der
vorliegende Bericht informiert Gber die aktuelle Verkehrssitua-
tion in der Stadt Zirich, die Fortschritte bei der Umsetzung
der geplanten Massnahmen im Berichtsjahr 2014 und zeigt
die Entwicklungen im Hinblick auf die Zielerreichung auf.

Die Teileréffnung der Durchmesserlinie im letzten Sommer
war fur das S-Bahn-System im Grossraum Zirich ein wei-
terer Entwicklungsschritt. Die S-Bahn ist das Rickgrat der
Siedlungsentwicklung im Kanton Zirich und stellt ein Parade-
beispiel fir den vernetzten Verkehr mit dem Umland dar.
Die Anzahl der Pendlerinnen und Pendler hat sich seit 1990
beinahe verdreifacht und wird weiter steigen. Bei der Uber-
nahme des zusatzlichen Verkehrs im dicht Uberbauten Raum
ist der 6V das effizienteste und damit auch wichtigste Ver-
kehrsmittel. Die Verflechtungen zwischen der Kernstadt und
dem Umland sind stark. Taglich pendeln 213000 Personen in
die Stadt Zurich und 59000 Personen aus der Stadt Zirich
hinaus. Die regionale Zusammenarbeit wird immer wichtiger.
Es geht nicht nur darum, die Verkehrspolitik zu versachlichen,
sondern auch darum, Gemeinsamkeiten zu finden, Allianzen
zu schaffen und gemeinsame Verkehrsprojekte zu starken.
Neu als Massnahme in den Aktionsplan aufgenommen ist
deshalb das Projekt «Fil Bleu», eine entlang der Glatt fihren-
de Fuss- und Veloverkehrsachse, die gemeinsam von den
Gemeinden Dibendorf, Opfikon, Wallisellen, Zirich und dem
Kanton getragen wird. Dieses Projekt fuhrt nicht ins Zentrum
der Stadt Zurich, sondern verbindet die Siedlungsrander ent-
lang der Gemeindegrenzen.

Eine flr Fussgéngerinnen und Fussgéanger attraktive Stadt
zeichnet sich durch 6ffentliche Stadtraume mit hoher Qualitat
aus: Qualitat fur den Aufenthalt, eine gute rdumliche Orien-
tierung, ideale Anbindung an Haltestellen, Hindernisfreiheit,
eine hohe Durchlassigkeit und grosszigige Zirkulations-
flachen. Von der Verbesserung der Qualitéat des 6ffentlichen
Raumes profitieren die Fussgéngerinnen und Fussgénger
stark, denn wo man sich gerne aufhélt, geht man auch gerne
zu Fuss. Exemplarisch zeigt sich dies am Sechselautenplatz,
den die Bevolkerung noch vor der offziellen Einweihung im
April 2014 fir sich entdeckt und intensiv genutzt hat.

Als neue strategische Planung wird der Gewerbeverkehr
aufgenommen. Das Gewerbe ist wichtig fur Zurich. Die vielen
kleinen Betriebe aus publikumsorientierten und produzieren-
den Branchen machen die Stadt und ihre Quartiere lebendig
und vielfaltig. Das Gewerbe stellt zusammen mit den Filialen
der Grossverteiler lokal Konsumguter und Dienstleistungen
bereit und schafft eine Vielzahl unterschiedlicher Arbeits-
platze in der Stadt. Damit sorgt das Gewerbe massgeblich
far kurze Wege. Die Massnahmen im Aktionsplan haben zum
Ziel, die Fahrten des Lieferverkehrs durch die Entwicklung
einer Kooperationsplattform zu reduzieren, die Erreichbar-
keit von Guterumschlagflachen zu verbessern und den Ein-
satz stadtvertraglicher Fahrzeuge wie Elektrolastwagen zu
férdern.

Die Forderung der Elektromobilitat tréagt allgemein dazu
bei, die Bevolkerung zu schitzen, indem Luftschadstoff-
und Larmemissionen verringert werden. Gleichzeitig ergibt
sich ein Beitrag zu dem Ziel, die 2000-Watt-Gesellschaft im
Bereich der Mobilitdt umzusetzen. Voraussetzung dafir ist,
dass die Stromproduktion aus erneuerbaren Quellen erfolgt.
Werden Elektrofahrzeuge nicht zusétzlich, sondern als Ersatz
fur benzin- und dieselbetriebene Fahrzeuge angeschafft und
platzsparende Modelle gewahlt, bewirkt eine solche Entwick-
lung eine Steigerung der Lebensqualitat. Wahrend sich der
elektrische Antrieb bei Trams und Trolleybussen seit langem
etabliert hat und den weitaus gréssten Teil der Elektromobi-
litat darstellt, verzeichnen die E-Bikes erst in den letzten
Jahren rasante Zuwachsraten. Reine Elektroautos, -liefer-
wagen oder -lastwagen sind im Stadtverkehr noch selten. Die
Elektromobilitat wird als Querschnittthema in verschiedenen
strategischen Planungen behandelt und dort gefordert, wo
es zweckmadssig ist. Im Aktionsplan als Massnahme ent-
halten ist die Elektrifizierung der Buslinien 69 und 80. Trolley-
busse sind aufgrund ihrer fahrzeugspezifischen Merkmale
besonders geeignet fir den Einsatz auf Linien in dichten
stadtischen Busnetzen mit starken Steigungen. Eine weitere
Massnahme hat die Forderung der Elektromobilitat im Taxi-
und Gewerbeverkehr zum Ziel.



ZIELERREICHUNG
Wo stehen wir heute?

Ausgewihlte Indikatoren (siehe Ubersicht) bilden die Entwicklung von «Stadtver-
kehr 2025» ab, und zwar bezogen auf die gesetzten Ziele. Als Ausgangspunkt fir
die Berichterstattung gilt das Jahr 2012, in dem die neuen Artikel in der Gemeinde-
ordnung (Art. 2auinavies ynd 124) in Kraft getreten sind und «Stadtverkehr 2025» ge-
startet wurde. Der weitere Entwicklungsverlauf wird entsprechend auf diesen Zeit-
punkt bezogen.

ZIELERREICHUNG  ZIELE INDIKATOREN FORTSCHRITT
N Modaisit von v, Fass. T Stkdisahe Veraamangan &
und Veloverkehr rhahen 3 Nutwngshautohet von Verkahremian g
e e S .
.. O
VEID OSSO N e e

6 Neue oder neu gestaltete Fusswege, Platze und
Begegnungszonen

7 Qualitét des Haupt- und Komfortroutennetzes
fur den Veloverkehr

8 Zufriedenheit mit der Verkehrsqualitat .
~ KapazititfiardenMIV 9 Kapazitat des Strassenverkehrsnetzes @
Kapazitat i om0
#2>  2000-Watt-Gesellschaftim 11 Primérenergiebilanz - Detailbetrachtung Verkehr ®
Bersich Mobiltét umsetzen 1 Tribhausgasbians - Detaibstrachtung Verkenr @
""""""""""""""" Bevilkerung vor den negativen 13 Strassenlarmsanierungdurch .
Auswirkungen des Verkehrs Geschwindigkeitsreduktion
schitzen 14 NOp-Belastung (indirekter Indikato ®
15Verkehrss|cherhe|t .
16 Zufriedenheit mit der Verkehrssicherheit @
~~  Qualitatdes offentlichen 17 Aktivitaten der Stadt zur Verbesserung der
Raums steigern Stadtraumqualitat .

Erlauterung der Symbole

Ziel bis 2025 erreichbar Fortschritt gut .
Zielerreichung bis 2025 kritisch Fortschritt massig .

Zielerreichung bis 2025 sehr kritisch Fortschritt nicht ausreichend .




«Stadtverkehr 2025» steht 2014 zwei Jahre nach seiner
Lancierung noch am Anfang. Erwartungsgeméss konnten
bisher nur einzelne der beschlossenen Massnahmen des Ak-
tionsplans Uberhaupt umgesetzt werden und Wirkung ent-
falten, beispielsweise einige provisorische Velomassnahmen
rund um den See oder Optimierungsmassnahmen fir die bes-
sere Zuganglichkeit der Bahnhofe.

Die Indikatoren, auf deren Grundlage die Zielerreichung
bewertet wird, werden in ihrer Entwicklung nicht nur durch
die Umsetzung von Massnahmen beeinflusst, sondern auch
durch andere allgemeine Faktoren wie die Entwicklung der
Bevodlkerungs- und Beschéftigtenzahlen sowie die Witterung.
Fur die Indikatoren, die auf Erhebungen beruhen wie der Be-
vélkerungsbefragung oder dem Mikrozensus Mobilitdt und
Verkehr, liegen fiir 2014 keine neuen Daten vor.

Fiur das Ziel Modalsplit von 6V, Fuss- und Veloverkehr
erh6hen liegen 2014 nur fir die «stadtischen Verkehrsmen-
gen», einen der insgesamt drei Indikatoren, neue Daten vor.
Demnach kann der Veloverkehr, der mit einem Anteil von nur
4% am Gesamtverkehr das am wenigsten genutzte Verkehrs-
mittel in der Stadt darstellt, gegentiber 2012, dem Start von
«Stadtverkehr 2025», das grosste Wachstum vorweisen
(+15 %). Die Zusammenhéange mit der Witterung wurden de-
taillierter untersucht und die Ergebnisse auf den folgenden
Seiten 10 und 11 dargestellt. Der 6V als absolut grésster
Anteil konnte noch leicht zunehmen, beim MIV konnte das
niedrigere Niveau seit Eroffnung der Westumfahrung 2009
weiterhin gehalten werden. Beim Fussverkehr zeichnet sich
seit Einflhrung der Dauerzéhler im Jahr 2013 eine leicht po-
sitive Entwicklung ab, die aber in den nachsten Jahren noch
bestatigt werden muss. Insgesamt weisen die Entwicklungen
also in die richtige Richtung, allerdings ist der Fortschritt bis-
her nur méassig. Die Entwicklung muss sich in den nachsten
Jahren noch verstéarken, damit das Ziel erreicht werden kann.
Far die Entwicklung des Modalsplits liegen 2014 keine neuen
Daten vor.

Das Angebot und die Attraktivitat des 6V, Fuss- und
Veloverkehrs haben sich insgesamt verbessert. Fir den
Fussverkehr entstanden neue oder neu gestaltete Fusswege
wie der Spulenweg. Der Réschibachplatz wurde als eines der
Quartierzentren neu gestaltet, und es entstanden vier zusétz-
liche Begegnungszonen. Auch der 6V hat sich 2014 in Bezug
auf das Angebot der Tram- und Buslinien sowie die Plnktlich-
keit verbessert. Problematisch bleiben Angebot und Attrakti-
vitat fir den Veloverkehr. Die Zufriedenheit der Velofahrenden
liegt mit einer Note von 3,7 geméass Bevdlkerungsbefragung
2013 deutlich hinter der Zufriedenheit mit dem Fussverkehr
oder OV. Die Verbesserung der Qualitdt des Haupt- und Kom-
fortroutennetzes fur den Veloverkehr ging 2014 noch nicht
ganz planmassig voran. Grundsatzlich brauchen die Mass-
nahmen Zeit fir den Planungsprozess, so dass die Qualitats-
verbesserungen erst fur die kommenden Jahre zu erwarten
sind. Zudem steht das Velo wéhrend des Planungsprozesses
im knappen &ffentlichen Raum in Konkurrenz zu anderen An-
spriichen wie beispielsweise denen des 6V, Auto- und Fuss-
verkehrs. Die Zielerreichung wird vor allem in zeitlicher Hin-
sicht wegen der vielen Zielkonflikte insgesamt als kritisch
beurteilt.

Gut erreichbar ist weiterhin das Ziel, die Kapazitat fiir den
MIV nicht zu erhdhen. Aktuell ist kein Ausbau von Hoch-
leistungs- und Hauptverkehrsstrassen bis 2025 geplant.
Gleiches gilt fir das Angebot an 6ffentlich zuganglichen Park-
platzen, das Uber die vergangenen Jahre mit etwa 67000
Parkplétzen eine relativ konstante Anzahl ausweist und in den
nachsten Jahren nicht ausgebaut werden soll. Das Ziel, die
Qualitit des 6ffentlichen Raums zu steigern, ist ebenfalls
gut erreichbar. Fir 2014 liegen zwar keine neuen Daten aus
der Bevdlkerungsbefragung vor, in den vergangenen Jahren
waren aber jeweils zwei Drittel der Bevdlkerung der Meinung,
dass die Stadt im Hinblick auf die Verbesserung der Stadt-
raumqualitat genau im richtigen Masse aktiv ist. Ein Beispiel
aus dem Berichtsjahr ist der neue Sechselautenplatz, den die
Bevolkerung noch vor der offiziellen Einweihung im April 2014
furr sich entdeckt hat.

Die Ziele der 2000-Watt-Gesellschaft im Bereich Mobi-
litét fur den landseitigen Verkehr sind hoch gesteckt. Die ak-
tuellsten Werte von 2012 zeigen gegenuber denjenigen von
2010 kaum eine Verénderung. Bezogen auf die Treibhausgas-
emissionen wird ein leichter Riickgang sichtbar, wahrend die
Werte beim Primédrenergieverbrauch nahezu konstant geblie-
ben sind. Der Fortschritt beider Indikatoren fallt somit massig
aus. Die Zielerreichung bis 2025 bleibt kritisch.

Beim Schutz der Bevolkerung vor den negativen Aus-
wirkungen des Verkehrs weisen die Indikatoren im Be-
richtsjahr insgesamt nur auf geringe Fortschritte bei der Ent-
wicklung hin. Der Indikator fir die Strassenldrmsanierung
durch Geschwindigkeitsreduktion weist Uber 600 Personen
aus, fUr die sich die seit 2012 umgesetzten Massnahmen be-
reits auswirken. Allerdings entspricht dies nur einem Bruchteil
der Personen, die profitieren kénnten, wiirden alle geplanten
Massnahmen umgesetzt. Fir fast alle Streckenabschnitte, fir
die seit 2012 Tempo 30 verfligt wurde, liegen Einsprachen vor.
Der Fortschritt fallt daher nur méssig aus. Der Indikator fur die
Verkehrssicherheit zeigt einen guten Fortschritt, indem die An-
zahl der verunfallten Personen im MIV, die etwa der Haélfte aller
Verunfallten entspricht, weiterhin rlicklaufig ist. Die Steigerung
beim Veloverkehr muss im Zusammenhang mit den stark ge-
stiegenen Frequenzen gesehen werden, wie auf den Seiten 10
und 11 detaillierter erlautert wird. Die Entwicklung beim 6V ist
aufgrund der geringen absoluten Anzahl der Verunfallten star-
keren Schwankungen unterworfen, so dass der ausgewiesene
Anstieg der im 6V Verunfallten nicht Uberbewertet werden
darf. Der Fussverkehr weist einen leichten Riickgang der Ver-
unfallten aus. Der Indikator flr die Stickstoffdioxid-Belastung
zeigt keine wesentlichen Veranderungen und liegt weiterhin
leicht Gber dem Grenzwert. Fir die Zufriedenheit mit der Ver-
kehrssicherheit liegen 2014 keine neuen Daten vor. Gemass
Bevolkerungsbefragung von 2011 ist die Zufriedenheit mit der
Note 5,0 als Mittelwert in der Bevodlkerung hoch. Die Indikato-
ren lassen den Schluss zu, dass der Schutz der Bevdlkerung
vor den negativen Auswirkungen des Verkehrs grundsatzlich
gegeben ist.



Veloverkehr mit Zunahmen 2014

Der Veloverkehr ist mit einem Anteil von nur 4 % am Gesamt-
verkehr die am wenigsten genutzte Verkehrsart in der Stadt
Zurich. An den automatischen Velozéhlstellen stiegen die
Frequenzen im letzten Jahr aber deutlich um insgesamt
14 Prozent gegeniber dem Vorjahr respektive 15 Prozent
gegenliber dem Basisjahr 2012. Etwa im gleichen Masse
stieg die Anzahl Tage mit schoner Witterung, insbesondere
im Frihling und Herbst. Dass an schénen Tagen mehr Velo-
fahrende unterwegs sind, ist leicht nachvollziehbar. Vertiefte
Analysen zeigen aber auch, dass an Tagen mit Regen und
Kélte an den Zahlstellen 2014 eine deutliche Zunahme von
etwa einem Drittel gegentiber Tagen mit schlechtem Wetter
im Jahr 2012 festgestellt werden konnte, wéhrend an Tagen
mit schonem Wetter 2014 etwa gleich viele Velofahrende un-
terwegs waren wie 2012.

Die Karte auf Seite 11 zeigt die Lage der aktuellen auto-
matischen Velozahlstellen im Routennetz des Masterplans

Basisjahr 2012 (= 100 Indexpunkte)

Mythenquai

Die Velofrequenzen weisen 2014 gegentiber 2012 (= 100 Index-
punkte) mit Ausnahme der Mihlebachstrasse, wo der Velover-
kehr zeitweise durch eine Baustelle behindert wurde, deutliche
Zunahmen auf.

Velo. Grundsétzlich werden in der Innenstadt und auf den
zu- respektive wegfihrenden Veloachsen die hdchsten Auf-
kommen gezahlt. Bei schéner Witterung werden die ange-
gebenen Durchschnittswerte teilweise deutlich tbertroffen,
wéhrend bei schlechter Witterung die Frequenzen sinken.

Aber nicht nur die Frequenzen stiegen 2014. Sind mehr
Velofahrende unterwegs, passieren auch mehr Unfélle, so
dass die Anzahl der mit dem Velo verunfallten Personen 2014
in ahnlichem Masse stieg.

In den vergangenen Jahren wurden diverse Massnahmen
zur Verbesserung der Veloinfrastruktur in der Stadt umgesetzt.
Dazu z&hlen der Aufgang zur Lettenbriicke, die Quartierverbin-
dung Oerlikon sowie die Lagerstrasse. Insgesamt wurden seit
2012 fast 13 Mio. Franken auf kommunaler Ebene und noch-
mals etwa vier Mio. Franken Gberkommunal investiert. Weitere
Massnahmen sind geplant.

Frequenz Velo
mit dem Velo verunfallte Personen

Basisjahr 2012 (= 100 Indexpunkte)
120

Die Anzahl der mit dem Velo verunfallten Personen entwickelte
sich in den letzten drei Jahren parallel zu den Velofrequenzen.



Langstrasse
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Durchschnittliche
Tagesfrequenzen
des Veloverkehrs an
den Zahistellen der:

Komfortrouten

Hauptrouten

Die Abbildung zeigt die durchschnittlichen Tagesfrequenzen des Veloverkehrs an den Zahlstellen entlang des Komfort- und Haupt-
routennetzes sowie sonstiger Velorouten. Die Frequenzen einzelner Tage kdnnen je nach Wetter teilweise sogar deutlich von diesen

Mittelwerten abweichen.



on 6V, Fuss- und
rhohen

Zurich ist die gros chweizer Stadt mit Gber 400000 Ein-  mit der Verkehr auch in Zukunft effizient, stadt- und umwelt-
wohnerinnen und Einwohnern und fast ebenso vielen Arbeits-  vertréglich abgewickelt werden kann, muss insbesondere der
platzen. Entsprechend gross ist das Verkehrsaufkommen, und &V, aber auch der Fuss- und Veloverkehr, einen immer gros-
die Prognosen gehen von einem weiteren Wachstum aus. Da-  seren Anteil der steigenden Verkehrsmenge Ubernehmen.

g 1 Stéadtische Verkehrsmengen

= MIV (Dauerzahler)

Tram/Bus ® e Einfihrung automatisches Zahlsystem
Fussverkehr (Dauerzahler) ~  ceccoee Fussverkehr (Handzahlung)
Veloverkehr (Dauerzéhler) Veloverkehr (Handz&hlung)
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Die Verkehrsmengen auf dem Stadtgebiet haben sich gegeniiber dem Referenzjahr 2012 insgesamt leicht positiv entwickelt.
Die deutlichste Zunahme verzeichnet der Veloverkehr (plus 14,5 Indexpunkte), der aber auch von einer héheren Anzahl Tagen
mit schonem Wetter profitieren konnte. Auch Busse und Trams, die in der Stadt Zirich am haufigsten als Verkehrsmittel genutzt
werden, konnten nochmals zulegen (plus 2,3). Beim Autoverkehr konnte das niedrigere Niveau seit Eréffnung der Westumfahrung
2009 weiterhin gehalten werden. Beim Fussverkehr zeichnet sich seit Einfihrung der Dauerzéhler im Jahr 2013 eine leicht positive
Entwicklung ab, die aber in den nachsten Jahren noch bestétigt werden muss.
“ 2 Nutzungshaufigkeit von Verkehrsmitteln*
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Drei Viertel der Zircher Wohnbevolkerung wahlen auch 2013 vorrangig und regelméssig den 6V, sei es ausschliesslich (48 %) oder
zusétzlich zu anderen Verkehrsmitteln. Das Auto und das Velo werden dagegen nur von einem Viertel respektive einem Funftel
regelmassig genutzt.

* Keine neuen Daten verflgbar.



Q 3 Modalsplit*
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Der Modalsplit fiir die in der Stadt zurlickgelegten Wege zeigt den &V als beliebtestes Verkehrsmittel.

*

Keine neuen Daten verfligbar.

Attraktivitat des 6V,

Fuss overkehrs verbessern

Im 6V hat die Sta
erreicht. Das gilt auch fur den Fussverkehr. Beim Veloverkehr
sind jedoch Verbesserungen nétig, namentlich in der Infra-
struktur des Routennetzes.

bereits einen sehr hohen Standard

Q 4 6V-Angebot

Damit das steigende Verkehrsaufkommen nicht zu einer
Zunahme des MIV fuhrt, sondern vom &V, Fuss- und Velo-
verkehr aufgenommen werden kann, miissen Angebot und
Attraktivitat dieser Verkehrsmittel hoch sein und laufend ver-
bessert werden.

Das Angebot der Tram- und Buslinien in der Stadt wurde auch 2014 weiter ausgebaut. Die Angebotserweiterung fiel aber im

Vergleich zur Periode 2011/12 wiederum gering aus.
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% 5 Piinktlichkeit des 6V

Anteil Aussteigerinnen und Ausstelger verspatet (>5 Min.)

- 2014

- 2013

- 2012 :

Antell Ausstelgerlnnen und Aussteiger Ielcht verspatet (2-5 Min.)
]lllllllllll-ll 2014 ' '
_ 2013

Illllllllllllll 2012 _ .

Antell Ausstelgerlnnen und Aussteiger punktllch (<2 Mln ) :
2014

2013

] ; ; : : : : : 2012 .
10% 110% 120% 130% £ 40% 150% 160% 170% 180% 190% 1009%!

Das hohe Niveau der Piinktlichkeit bei Trams und Bussen der VBZ konnte in der Stadt 2014 sogar noch verbessert werden.
Nur 1,8% der Fahrgéste erlebten nennenswerte Verspatungen. 85,8% der Fahrgéste kamen puinktlich an.

Seit 2012 Im Jahr 2014
Neue Fusswege 3,9 km 0,7 km  Muhleweg (0,2 km) e Spulenweg (0,5 km)
Neu gestaltete Platze/ 14 4 Quarz Birmensdorferstrasse ®
aufgewertete Quartierzentren Bahnhofstrasse e Quarz Nordbriicke ®

QOerliker Bahnhof Stid

Neue 17 4 In Boden ¢ Leonhard-Ragaz-Weg e
Begegnungszonen Lintheschergasse ® Regina-K&gi-Strasse

“ 7 Qualitat des Haupt- und Komfortroutennetzes fiir den Veloverkehr

Hauptrouten
9 41 45 3
_ ERRRRRRRRR RRRRRRRRRRRRS RRRR ’/////////;///////////////////1:////////////// 2014

1 42 42 s
—//////////////////////////////////////// 2012
Komfortrouten :

‘4 24 26 5
| DS Y
L4 2 | 124 5
-////////////////////// 2012 i 5 5
0 km 20 km £ 40 km 60 km £ 80 km £100 km 120 km
Qualitatsstufe A+ («Standardanforderungen Ubertroffen») RS Qualitatsstufe B («Minimalanforderungen erfullt»)
7777, Qualitatsstufe A («Standardanforderungen erfiillt») Il Qualitatsstufe C («keine spezifische

Velomassnahme vorhanden»)
Die Qualitat des Haupt- und Komfortroutennetzes verbessert sich nur langsam: Im Jahr 2014 hat ein weiterer Kilometer die
Minimalanforderungen neu erfllt. Insgesamt entwickelt sich die Qualitat in die richtige Richtung, so dass die Verbesserungen
gegenuber 2012 inzwischen deutlich erkennbar sind.



a 8 Zufriedenheit mit der Verkehrsqualitat*

2013  Als Fahrgast im 6V 5,27 wittelwerte

) _ _ _ “_-l
£2009 . 5,35 :

' : : : : ———2 : : L L—-§
52013 Als Fiussg'a‘mgerln § 4 94 : : : : : :
; ///////////////////////////////////////////////////m&mszs&szszszsmmil
£2009 : : . 4,67 :

: : ////////////////////////////////A/////////////// .v.v.'..*.v.‘.‘.*.v.v..v.v.‘.‘.v mml
12013 Als Velofahrerin : 3,70 : : : : :
; Vﬂ//////////////////A&mmm&mmm—
12009 é : : 3,79 I : :
] 7////////////////////////mm : —
0% 110% :20% :30% :40% :50% :60% 70% :80% 190% 100%.

s Rk RO Il
6 sehr zufrieden 1 Uberhaupt nicht zufrieden
In der Bevélkerungsbefragung von 2013 erhélt der 6V wiederum die besten Noten. Deutliches Verbesserungspotenzial gibt es nach
wie vor beim Veloverkehr.

*

Keine neuen Daten verfligbar.

Kapa r den MIV
nich

Der MIV ist fur
Bedeutung, eignet sich aber weniger fur die effiziente Abwick-  platzzahlen nicht erhéht werden. Dies soll durch den Verzicht
lung grosser Verkehrsmengen. Zudem sind mit dem MIV auch  auf einen Ausbau des Strassenverkehrsnetzes sowie eine
immer negative Auswirkungen fur die Umwelt, die Wohnbevdl-  entsprechende Parkierungspolitik und Verkehrssteuerung be-
kerung und das Stadtleben verbunden. Die Kapazitét fir den  wirkt werden.

chaftsstandort Zirich von grosser MIV soll daher trotz steigender Bevdlkerungs- und Arbeits-

% 9 Kapazitat des Strassenverkehrsnetzes

Im Jahr 2014 wurden keine Neu- und Ausbauten von Hochleistungs- oder Haupt-
verkehrsstrassen realisiert. Auch am Konzept der Zufahrtsdosierung wurde nichts
verandert. Die Kapazitat des Strassenverkehrsnetzes fur den MIV wurde nicht er-
hoht.

15



Verkehrsmengen an der Stadtgrenze

linke Skala: rechte Skala:
[ Wohnbevolkerung Stadt Zurich Il Beschéftigte Stadt Zurich (ab 2003)

Indexpunkte (Basisjahr 2012) 150

420000
410000
400000
390000
380000
370000
360000
350000
340000
330000
320000

Die Anzahl Fahrgéaste an der Stadtgrenze nahm 2014 mit der Teileréffnung der Durchmesserlinie deutlich zu (Index 109). Die
Verkehrsmengen des MIV blieben auf dem Niveau von 2012 und halten weiterhin das deutlich niedrigere Niveau im Vergleich zu
den Zahlen vor Erdffnung der Westumfahrung.

g 10 Parkplatzangebot*

im Jahr

2013 Parkplatze insgesamt in der Stadt . 270000
12011 . 270000:
] ? S—
12013 34000 £ 13900 18700 500

WWWWWWWMWW////////////_I 67100

2011 34200 5 14700 18000 400

I, // /// 1// BN /_I 67 300
2009 34500 : 15000 17400 : 400
WWWWWW/I/I/MWWW//////_I 67 300

0 £ 10000 £ 20000 130000 £ 40000 £50000 £ 60000 £ 70000

Offentliche Parkplatze

% Strassenparkplatze 7% Weiss markierte B in Parkhdusern Il PP fur behinderte Menschen
Blaue Zone Strassenparkplatze (Strassen-PP und Parkhauser)

Die Anzahl der 6ffentlich zugénglichen Parkplatze insgesamt hat sich gegentiber der letzten Erhebung im Jahr 2011 kaum verandert.
Wahrend die Parkplatze in Parkhdusern dem Trend vergangener Jahre folgend um rund 700 zunahmen, reduzierten sich die weiss
markierten Parkplatze. Dazu beigetragen hat die Er6ffnung des Parkhauses Opera im Zusammenhang mit der Neugestaltung des
Sechseldutenplatzes.

*

Keine neuen Daten verflgbar.



2000-Watt=-Gesellschaft

im Bereich Mobilitat umsetzen

Im Jahr 2008 beschlossen die Stimmberechtigten der Stadt
Zurich, die nachhaltige Entwicklung der Stadt zur 2000-Watt-
Gesellschaft in der Gemeindeordnung zu verankern. Das

sionen bis 2050 auf eine Tonne pro Person und Jahr zu redu-
Zieren sind.
Auch der Verkehr hat einen Beitrag zu diesem Ziel zu leis-

heisst, Energieeffizienz anzustreben, die Treibhausgasemis- ten: Ansatzpunkte bilden die Effizienzsteigerung der Motor-
sionen zu reduzieren und erneuerbare Energiequellen zu fahrzeuge, weniger und kirzere Fahrten oder der Wechsel zu
fordern. Der Priméarenergieverbrauch soll auf 2000 Watt pro  umweltfreundlichen Verkehrsmitteln.

Person gesenkt werden, wéhrend die Treibhausgasemis-

% 11 Primarenergiebilanz - Detailbetrachtung Verkehr

im Jahr

2050
2014 : : : :
:JIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII:IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII‘IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
¢ IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII!IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII!IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII;IIIIIIIIIII
12012*
4:!IIIIIIIIIIIIII|IIIIIIIIIlllllllllllilllllllllIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIjIIIIIIIIIIlllllllllllllllllllllIIIIlI:IIIIIIIII :
fow £ 1000 W £ 2000 W 13000 W £ 4000 W £ 5000 W
Primé&renergieverbrauch (Watt/Person) Im Verkehr verbrauchte Treibstoffe
M Gbriger Priméarenergieverbrauch /% V///

Ziel gemass Masterplan Energie Strom Diesel Benzin Kerosin

Der Verbrauch von Benzin, Diesel und Strom zeigt in den letzten Jahren beim landseitigen Verkehr keine nennenswerten
Veranderungen. Weitere Massnahmen sind notwendig, um das Ziel der 2000-Watt-Gesellschaft zu erreichen.
*  Aufgrund der Optimierung des Berechnungsmodells weichen die Werte fiir 2012 leicht von den im letzten

Bericht publizierten Werten ab.

g 12 Treibhausgasbilanz - Detailbetrachtung Verkehr

im Jahr
2050
2014 | | |
Z IIII;IIIIIIIIIlﬂIIIllllllllllll;llllIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIII;IIIIIIIIIIII
i 2013 5 5 5
JllflIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIiIIIIIIIIIIIIIHIIIIlIIIIIIiIIIIIIIIIIIIIIIIHIII
2012 :
] , AR :
0,0 1,0 2,0 3,0 f4,0 i5,0 £6,0 COLeq

Treibhausgasemissionen (CO,eq/Person/Jahr) Durch den Verkehr verursachte Treibhausgasemissionen
I (brige Treibhausgasemissionen W V///
Ziel geméass Masterplan Energie Strom Diesel Benzin Kerosin
Die Treibhausgasemissionen zeigen beim landseitigen Verkehr in den letzten Jahren keine nennenswerten
Veranderungen. Weitere Massnahmen sind notwendig, um das Ziel der 2000-Watt-Gesellschaft zu erreichen.
* Aufgrund der Optimierung des Berechnungsmodells weichen die Werte fiir 2012 leicht von den im letzten
Bericht publizierten Werten ab.



Bevol vor den negativen
des Verkehrs schiitzen

Das hohe Verkehrsaufkommen in der Stadt fihrt zu Larm- und  die Gesundheit der Bevoélkerung aus. Als geeignete Massnah-
Luftschadstoffbelastungen sowie zu Verkehrsunféllen. Das me gegen diese negativen Effekte hat sich unter anderem die
wirkt sich negativ auf die Lebens- und Aufenthaltsqualitdt und  Geschwindigkeitsreduktion erwiesen.

g 13 Strassenlarmsanierung durch Geschwindigkeitsreduktion
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Anzahl Personen im Jahr

2014
12012 : :
0 : : :
) 15000 110000 115000 £ 20000 125000
KK Anzahl Personen, die von umgesetzten [ Anzahl Personen, die von geplanten
Massnahmen zur Strassenlarmsanierung Massnahmen zur Strassenldrmsanierung
profitieren (kumuliert seit 2012) profitieren werden (kumuliert seit 2012)

Geplante Temporeduktionen

wen Einfihrung von Tempo 30 geplant === Tempo 30 eingeflhrt

wmee Einflihrung von Tempo 50 geplant === Tempo 50 eingefihrt

wome Einfihrung von Tempo 60 geplant w= Tempo 60 eingefihrt
Stadtgrenze

Knapp 21900 Personen wohnten 2014 an Streckenabschnitten, fir die Geschwindigkeitsreduktionen geplant und beschlossen sind
und die dadurch von Larmreduktionen profitieren werden. Einige Massnahmen konnten 2014 umgesetzt werden, wodurch sich fir
weitere gut 600 Personen die Larmreduktionen bereits auswirken. Bei den Ubrigen ausgeschriebenen oder aufgelegten Massnah-
men zur Geschwindigkeitsreduktion sind noch immer Einsprachen hangig, so dass die ausgeschriebenen Massnahmen zur Larm-
reduktion bisher kaum umgesetzt werden konnten. Geschwindigkeitsreduktionen bewirken neben der Senkung der Larmbelastung
auch die Erhéhung der Verkehrssicherheit.



g 14 NO.-Belastung (indirekter Indikator)

Konzentration [pg/m3]

Grenzwert

Trotz grosser Erfolge bei der Emissionsreduktion von Stickoxiden verharren die Jahresmittelwerte von NO, Gber dem Grenzwert.
Seit dem Jahr 2000 hat sich der Abwértstrend zudem deutlich abgeflacht.

Quellen der NO,-Emissionen

Personenwagen,
Lieferwagen,
Motorréader (33 %)
fahrzeuge, Busse (13 %)
Schiffsverkehr (0,7 %)
Feuerungen (29 %)
Baugewerbe (9 %)
Gewerbe (16 %)

Schwere Nutz-
Schienen- und
Industrie und

0% 10% 120% 130% £40% :50% 160% i70% :80% :90% 100%:
Hauptquelle der NO,-Emissionen ist der motorisierte Strassenverkehr mit einem Anteil von etwa 45 % (Stand 2010, AWEL Kanton
Zurich). Die Feuerungen in Haushalten sind zusammen mit der Industrie und dem Gewerbe (v.a. Baustellen) fir gut die Hélfte der
Emissionen verantwortlich.

“ 15 Verkehrssicherheit

Gesamtzahl verunfallte Personen — MIV Fussverkehr Veloverkehr Tram/Bus
e INdeXpUNKte (Basisjahr 2012) | 175 i yerinfallte :
...................................................................................................................................................................... 150 ; Personen 2014 .
5 i Gesamt: 1239

Mmiv: 575
Fuss: 205
Velo: 341 |

Nach einem Riickgang im letzten Jahr lag die Gesamtzahl der Verunfallten 2014 wieder fast beim Ausgangswert von 2012. Auffllig
ist der Anstieg der Verunfallten beim Veloverkehr, der einen Wert von 113,3 Indexpunkten erreicht und damit &hnlich stark zunimmt
wie die Verkehrsmenge der Velofahrenden. Beim Fussverkehr und MIV sind die Zahlen der Verunfallten leicht ricklaufig.

% Aufgrund der geringen absoluten Anzahl verunfallter Personen beim 6V kénnen zufallige Schwankungen in
einzelnen Jahren zu extremen Index-Werten flihren, die als einzelne Werte aber Zufélle bleiben und nicht als Trend
interpretiert werden dirfen. Zudem wurden erst seit 2007 alle Unfélle mit Personenschaden der Polizei gemeldet.
Der Anstieg der Verunfallten gegenuber friiheren Jahren ist auch darauf zurlickzufihren.



Q 16 Zufriedenheit mit der Verkehrssicherheit*

im Jahr
2011 5,0 Mittelwerte
12007 4,8 : : : : z z § z
L e Al s s oot o 1
2008 48 : s : : : : :
0% 110% 120% 130% $40% 150% 160% 170% :80% 190% 100%:

L KK % TER Il
6 sehr zufrieden 1 Uberhaupt nicht zufrieden

Die Verkehrssicherheit im Quartier erhalt von der Bevolkerung gute Noten und hat sich gegenuber friiheren Jahren verbessert.

*

Keine neuen Daten verfligbar.

Quali
Rau

offentlichen

Mit der Verdichtung der Stadt — mehr Wohnungen, Arbeits- Neue Infrastrukturprojekte stellen immer auch Chancen
platze und Verkehr — steigen die unterschiedlichen Nutzungs-  dar, neue Akzente zu setzen und den gestiegenen Nutzungs-
anspriche an den o6ffentlichen Raum. Er erhélt als Aufent- bedurfnissen gerecht zu werden.

halts- und Begegnungsraum zunehmende Bedeutung.

“ 17 Aktivitaten der Stadt zur Verbesserung der Stadtraumqualitat* 21
im Jahr
2013 20 Prozentanteile 67 13
N N7/ ///// 7/
2011 19 70 11 :
2009 21 68 11 :
P 0% 1 20% L 40% : 60% 180% 100% :

BB zu wenig T gerade richtig W44 zu viel Bewertung der Massnahmen durch die Bevolkerung

Zwei Drittel der Zircher Bevélkerung waren auch 2013 mit den Aktivitaten der Stadt zur Verbesserung der Stadtraumqualitat
zufrieden. In dem verbleibenden Drittel gibt es sowohl Personen, die mehr Aktivitdten der Stadt gutheissen wirden, wie solche,
nach deren Ansicht die Stadt bereits zu viel unternimmt.

*

Keine neuen Daten verfligbar.
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AKTIONSPLAN

2014 neu hinzugekommene Planungen oder Massnahmen

VBZ-Netzentwicklungsstrategie

und Trolleybusstrategie

Kiinftige Verkehrsnachfrage bewéltigen,
Quartiere entwickeln, Attraktivitat erhéhen
und Emissionen verringern.

Tram Affoltern

Tramverbindung Hardbriicke
inkl. Zugdnge S-Bahn-Station

Tramlinie 2 bis Schlieren (im Zu-
sammenhang mit Limmattalbahn)

Attraktivitatssteigerung Buslinie 31
und Verldangerung nach Witikon

Der Kredit fiir den Bau der Tramverbin-
dung Hardbriicke wurde in der Volks-
abstimmung bestatigt.

Im Projekt «Tramlinie 2 bis Schlieren»
wurde beschlossen, die Linienfiihrung
auf der Badenerstrasse wie bestehend
umzusetzen.

Beim Tram Affoltern kam es zu termin-
lichen Verzdégerungen. Die Planungs-
arbeiten fiir die Verlangerung der

Linie 31 nach Witikon sowie fiir neue
Busspuren in der Hohlstrasse sind an-
gelaufen.

Rund CHF 400 Mio.

Gesamte Investitionskosten fur Tram Affol-
tern, Tramverbindung Hardbricke inklusive
Zugénge S-Bahn-Station, Tramlinie 2 bis
Schlieren, Elektrifizierung Linien 69 und 80
sowie Verlangerung nach Witikon.

D

Verkehrskonzept Innenstadt

und Aufwertung der Stadtraume

in Quartierzentren

Attraktivitat des 6ffentlichen Raums fir
den Fussverkehr erhéhen und Verbes-
serungen fur den Veloverkehr umsetzen.

Aufwertung Quartierzentrum
Albisrieden

Aufwertung Quartierzentrum
Morgental

Aufwertung und Fussgangerzone
Sihistrasse/Bahnhofstrasse

Neugestaltung Riviera
(Utoquai/Limmatquai)

Fir die Massnahme «Aufwertung
Quartierzentrum Albisrieden» wurde
mit Vertreterinnen und Vertretern des
Quartiers im Dezember ein «<Runder
Tisch» durchgefiihrt, um nochmals die
verschiedenen Haltungen im Quartier
zu héren. Ein weiterer Termin ist fiir
2015 geplant. Bei der Aufwertung
Sihlstrasse/Bahnhofstrasse befinden
sich die Vorstudien fiir die vom MIV
befreiten Strassenziige vor der Plan-
auflage gemass §13 Strassengesetz.
Das Projekt fiir die Uraniastrasse wird
aufgrund mehrerer Einwendungen
optimiert und angepasst. Dadurch
verzogert sich die Realisierung um
ein weiteres Jahr. Die Aufwertung des
Quartierzentrums Morgental wurde
uberarbeitet und soll ab 2017 umge-
setzt werden.

CHF 50 Mio.

Gesamtkosten fir Aufwertung der
Quartierzentren Albisrieden und Morgen-
tal, Neugestaltung Riviera und Aufwertung
Fussgéngerzone Sihlstrasse/Bahnhof-
strasse.

(>0

Masterplan Velo

Steigerung der Velonutzung dank eines
durchgangigen, sicheren Velorouten-
netzes. Sensibilisierung und Schulung
der Verkehrsteilnehmenden.

Velostation Siid am Hauptbahnhof

Veloroute Sihl-Limmat mit Velo-
querung Hauptbahnhof

Innenstadtquerende Veloroute
Lowenstrasse-Talstrasse

Die Planungen fiir die verschiedenen
Velorouten sind auf gutem Weg, jedoch
aus diversen Griinden verzégert. Bei der
Veloroute Seebecken konnten einige
provisorische Massnahmen um den See
herum umgesetzt werden. Im Oktober
2014 schrieb das Tiefbauamt ein Velo-
verleihsystem aus.

CHF 35 Mio.

Summe der zusétzlichen Infrastruktur-
kosten geméass Masterplan Velo beim
Hauptbahnhof.

Fir die neue Massnahme «Fil bleu» ist
noch keine Kostenschatzung vorhanden.



Der Aktionsplan enthalt Massnahmen, die zur Zielerreichung von «Stadtverkehr 2025»
einen wesentlichen Beitrag leisten. Sie werden von der Stadt mit hoher Prioritat wei-
terentwickelt und mit den involvierten Entscheidungstrdagerinnen und Entscheidungs-
tragern abgestimmt. Die Massnahmen sind in verschiedenen strategischen Planungen

verankert.

Im Berichtsjahr 2014 wurden neu Massnahmen aus der strategischen Planung
«Gewerbeverkehr» in den Aktionsplan aufgenommen. Zudem wurde die Massnahme
«Fil bleu» Glattal sowie die Optimierung der Verkehrsablaufe am Bellevue aus den be-
stehenden strategischen Planungen ergénzt.

@

Mobilitatsberatungen

Die Beratungsangebote informieren und
unterstiitzen die Zielgruppen bei der
Umsetzung von Massnahmen fur die
stadtvertragliche Mobilitat. Sie richten sich
vor allem an gréssere Unternehmen, das
Gewerbe, Siedlungen und Schulen.

Mobilitat und Wohnen

Mobilitat fur Jugendliche

Im Projekt «Mobilitat und Wohnen»
wurden Pilotprojekte mit stadtischen
und genossenschaftlichen Siedlungen
sowie eine Bediirfnisanalyse bei pri-
vaten Immobilienunternehmen durch-
gefiihrt. Das Beratungsangebot ist auf
dieser Basis im Aufbau.

Fiir das Projekt «Mobilitat fiir Jugend-
liche» wurde das Detailkonzept erstellt
und die Lancierung fiir 2015 vorbereitet.

CHF 0,2 Mio./Jahr

Jahrliche Kosten der Projekte «Mobilitat
und Wohnen» und «Mobilitét fir Jugend-
liche».

®

Strassenlarmsanierung

Schutz der lokalen Wohnbevélkerung
durch den Uberlandpark sowie durch
Temporeduktion auf zahlreichen Strassen-
abschnitten und anderen Massnahmen an
der Quelle.

Uberlandpark (Einhausung
Schwamendingen)

Geschwindigkeitsreduktionen auf
tiberkommunalen Strassen

Bis Ende 2014 sind 5 der 12 kreisweisen
«Akustischen Projekte» aufgelegt
worden. Es hat sich gezeigt, dass so-
wohl gegen die Erleichterungsantrage
im Rahmen der «Akustischen Projekte»
(Verzicht auf Tempo 30 bzw. 50) wie
auch gegen die Verkehrsanordnungen
fiir Temporeduktionen Einsprachen
erhoben wurden. Die Umsetzung kann
erst nach Abschluss der Rechtsmittel-
verfahren erfolgen.

Zu Testzwecken wurde entlang eines
Abschnitts der Uberlandstrasse ein
larmarmer Belag eingebaut. Dieser soll
zusammen mit weiteren Teststrecken in
den néchsten Jahren Erkenntnisse lber
die Entwicklung der Larmwirkung, Ein-
bau- und Materialqualitdt sowie Kosten
tber die Zeit liefern.

Rund CHF 300 Mio.

Gesamtkosten Uberlandpark (Uber-
deckung Schwamendingen) sowie Um-
setzung der beschlossenen Tempo-30-
Abschnitte auf kommunalen Strassen.

ﬂ

Parkraumplanung

und -bewirtschaftung

Reduktion der Anzahl Autofahrten sowie
Nutzung frei gewordener Strassenflachen
fur andere Bedurfnisse und Aufwertung
des 6ffentlichen Raums.

Tarifanpassung weisse Parkplatze

Kompensation Parkpldtze Blaue
Zone im Rahmen der Erstellung
privater Parkplatze

Die Vorlage an den Gemeinderat zur
Anpassung der Tarife fiir weisse Park-
platze ist vom Stadtrat im Oktober ver-
abschiedet worden. Die Beratung der
Vorlage wurde in der gemeinderétlichen
Spezialkommission Polizeideparte-
ment/Verkehr im Dezember 2014 auf-
genommen.

Die Kompensation der Parkplatze in der
Blauen Zone im Rahmen der Erstellung
privater Parkplatze wurde auf Wohn-
gebiete fokussiert, in denen ein Uber-
angebot privater Parkplatze besteht, so
dass Erfahrungen gesammelt werden
kénnen.

Bei der Verédnderung der Bewirtschaftung
weisser Parkplatze steht den Mehreinnah-
men ein Mehraufwand fiir Implementierung
und Kontrolle gegentber. Werden blaue
Parkplatze abgebaut, fihrt dies zu Ein-
nahmeverlusten.
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Massnahmen Strategische

Fortschritt 2014

Kostenschatzung

bis 2025

Planungen

Aktionsplan

AKTIONSPLAN
Was planen wir fur die Zukunft?

2014 neu hinzugekommene Planungen oder Massnahmen

C®e®)

Verkehrsmanagement

Stabilen, gleichmassigen Verkehrsab-
lauf in stadtvertraglicher Menge gewéhr-
leisten, um unter anderem den 6V zu
beschleunigen.

Steuerung der Zufahrtsachse
Rosengartenstrasse

Optimierungspaket fir
mehr Sicherheit an Knoten

Optimierung der Verkehrs-
ablaufe am Bellevue

Das Projekt «Steuerung der Zufahrts-
achse Rosengartenstrasse» wurde

im Februar 2014 vom Regierungs-

rat genehmigt, und im April hat der
Gemeinderat dem Objektkredit zu-
gestimmt.

Im Rahmen des Optimierungspakets
fiir mehr Sicherheit an Knoten wurden
insgesamt 121 Knoten mit Verbesse-
rungspotenzial ermittelt. Fiir 28 dieser
Knoten, die mit erster Prioritat be-
handelt wurden, konnten bis Ende des
Jahres bereits Verbesserungsmassnah-
men definiert werden. Ab 2015 sollen
diese laufend umgesetzt werden.

Noch keine umfassende Kostenschatzung
vorhanden.

Umsetzung «Steuerung der Zufahrtsachse
Rosengartenstrasse» rund CHF 6 Mio.

ﬁ

Aufwertung Bahnhofe

Differenzierte Massnahmen zur besseren
Zuganglichkeit verschiedener Stadtbahn-
hofe.

Kurzfristiges Optimierungspaket
Bahnhofe

Verbreiterung westseitige
Unterfiihrung Bahnhof Altstetten

Die kurzfristigen Optimierungsmass-
nahmen sind teilweise bereits umge-
setzt. So wurden an verschiedenen
Bahnhofen unter anderem neue
Veloabstellpldtze bereitgestellt. Die
baulichen Massnahmen sind weiter ver-
tieft worden und sollen 2015 umgesetzt
werden. Fiir die kleineren Bahnhéfe
wurden Méngel erhoben, auf deren
Grundlage 2015 ein Massnahmenkon-
zept erarbeitet werden soll.

Die Verbreiterung der westseitigen
Unterfiihrung am Bahnhof Altstetten
wurde noch nicht gestartet.

Rund CHF 10 Mio.

Massnahmen mit Umsetzung bis ca. 2020
inkl. kurzfristigem Optimierungspaket
(ca. CHF 2 Mio.)

D
Gewerbeverkehr

Neue oder optimierte Losungen fir die
effiziente, stadtvertragliche Abwicklung.

Kooperationsplattform
urbane Giiterlogistik

Optimierung von Giiter-
umschlagflachen

Forderung der Elektromobilitat
im Taxi- und Gewerbeverkehr

Als einzige dieser neuen Massnahmen
wurde das Projekt «Kooperationsplatt-
form urbane Giiterlogistik» unter der
Leitung der Ziircher Hochschule fiir
angewandte Wissenschaften (ZHAW)
bereits gestartet. Die Stadt beteiligt
sich als Partnerin an diesem innovati-
ven Forschungsprojekt.

Fir die Massnahmen liegen noch keine
Kostenschéatzungen vor.



Ein gesundes Gewerbe ist flr Zirich wichtig. Die vielen klei-
nen Betriebe aus publikumsorientierten und produzierenden
Branchen machen die Stadt und ihre Quartiere lebendig und
vielféltig. Das Gewerbe stellt zusammen mit den Filialen der
Grossverteiler lokal Konsumgtiter und Dienstleistungen bereit
und schafft eine Vielzahl unterschiedlicher Arbeitsplatze in
der Stadt. Damit sorgt das Gewerbe fUr Lebensqualitat durch
kurze Wege, die bequem zu Fuss oder mit dem Velo zuriick-
gelegt werden kénnen.

Gemaéss Betriebszahlung 2008 gibt es in der Stadt Zlrich
insgesamt 9912 Betriebe mit 60593 Beschaftigten, die dem
Gewerbe zugerechnet werden kdénnen. Dies ergibt einen An-
teil von 38% an allen Arbeitsstatten bzw. von 17% an allen
Beschéftigten. Uber den Anteil des Gewerbeverkehrs am
Gesamtverkehr in der Stadt Zirich gibt es noch keine spezi-
fischen Erhebungen. Die Frequenzen von Liefer- und Last-
wagen an kantonalen Zahlistellen lassen aber auf einen Anteil
von insgesamt etwa 10 % schliessen. Dabei konzentriert sich
der Gewerbeverkehr auf die Morgenstunden und erreicht
dann deutlich héhere Anteile, die lokal, insbesondere im Zu-
sammenhang mit der Anlieferung, immer wieder zu grossen
Problemen fuhren.

Die bisher zur Erreichung der verkehrspolitischen Ziele
ergriffenen Massnahmen wirken sich auch auf das Gewer-
be aus, da es die bestehende Verkehrsinfrastruktur ebenso
nutzt wie andere Verkehrsteilnehmende. Bisher wurden aber
noch keine Massnahmen formuliert, die einen gewerbespezi-
fischen Beitrag zum «Stadtverkehr 2025» zum Ziel haben

oder sich unterstitzend fir diese wichtige Zielgruppe aus-

wirken. Um diese Licke zu schliessen und bessere Losun-
gen fir die effiziente, stadtvertragliche Abwicklung des Ge-
werbeverkehrs zu finden, wurde der «Gewerbeverkehr» neu
als strategische Planung mit mehreren Massnahmen in den
Aktionsplan aufgenommen.

Mit der Beteiligung der Stadt Zurich an dem Forschungs-
projekt «Kooperationsplattform fir urbane Giterlogistik»
leistet die Stadt ihren Beitrag zur Entwicklung eines trag-
fahigen City-Logistik-Konzepts zusammen mit der Zircher
Hochschule fir angewandte Wissenschaften (ZHAW), dem
Gewerbeverband der Stadt Zirich (GVZ), einem innovativen
Unternehmen der Softwarebranche und Partnern aus der
Logistikbranche.

Die «Optimierung von Guterumschlagsflachen» greift
ein haufig genanntes Problem des Gewerbes auf. Im Fokus
stehen die Uberpriifung zeitlicher und raumlicher Zufahrts-
beschréankungen, die Erreichbarkeit von Parkfeldern zum
Guterumschlag und die Entscharfung von Konflikten mit
Fuss- und Veloverkehrsstrémen.

Erganzend soll das Potenzial der Elektromobilitat im Taxi-
und Gewerbeverkehr erhoben und wo sinnvoll geférdert wer-
den. Als leise Verkehrsmittel mit geringen Schadstoffemissio-
nen kénnen sie ihren Beitrag zu einer héheren Lebensqualitéat
im stadtischen Raum leisten. Elektrolastwagen werden heute
schon versuchsweise von Grossverteilern eingesetzt.
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argestellt sind nur die Massnahmen des Aktionsplans, die
ich értlich zuweisen lassen. Eine Ubersicht aller Massnahmen
7 befindet sich auf den Seiten 22-24.
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Verbreiterung westseitige
Unterfiihrung Bahnhof Altstetten:
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«Fil bleu» Glattal:

Eine neue Velo- und Fussver-

Tramverbindung Affoltern: — Y ‘e 3 kehrsachse entlang der Glatt

Birchstrasse: 16000 Reisende/Tag* i i A | verbindet die Gemeinden
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Darstellung des Zielbeitrags

Die Umsetzung der Massnahmen aus den verschiedenen strategischen Planungen wirkt sich immer auf
mehrere Ziele gleichzeitig aus und trégt in unterschiedlichem Masse zur Zielerreichung bei.

© Angebot und Attraktivitat MIV- { 2000- : Bevdl- : Qualitat i Modal-
verbessern : Kapazitétg Watt- kerung offent- split,
""""" L T nicht : Gesell- : schitzen : licher : 8V, Fuss
[e)% i Fuss Velo : : : : :
: : erhdhen : schaft : : Raum i und Velo :
¢ inder : : erhdhen : erhohen

{ Mobilitat
: umsetzen :

ﬁ VBZ-Netzentwick-
| lungsstrategie und

Trolleybusstrategie

Verkehrskonzept
@ Innenstadt und Aufwer-
tung der Stadtraume in
Quartierzentren :

2\ Parkraumplanung
’ und -bewirtschaftung

Strassenlarm-
@ sanierung durch

Tempo- und Verkehrs-

regimes

Verkehrsmanagement

Aufwertung Bahnhofe

Deutlicher positiver Beitrag der Massnahme zur Zielerreichung

¢ Geringer positiver Beitrag der Massnahme zur Zielerreichung

Kein wahrnehmbar positiver Beitrag der Massnahme zur Zielerreichung



Ergénzend zum Fortschritt der Massnahmen des Aktionsplans wurden im Berichtsjahr 2014
Massnahmen umgesetzt, die einen wichtigen Beitrag zum «Stadtverkehr 2025» liefern:

Der neue Sechselautenplatz Nachdem der letzte Valser Quarzit bereits im November 2013 verlegt worden war, wurden
im Fruhling 56 Baume gepflanzt sowie Sitzbanke und Stiihle aufgestellt. Mit einem gros-
sen Fest wurde der neue Platz am 22. April offiziell eingeweiht, nachdem die Bevélkerung
ihn bereits friher fur sich entdeckt und genutzt hatte. Insgesamt soll der Platz fir sechs
regelmassige Veranstaltungen im Jahr zur Verfligung stehen. An mindestens 180 Tagen
pro Jahr, also wahrend der Halfte der Zeit, soll er frei und fir alle begehbar sein. Die
Erfahrung nach dem ersten Jahr zeigt allgemein ein sehr grosses Interesse an dem neuen
Platz, sowohl von Seiten der Bevélkerung als auch von Veranstalterinnen und Veranstal-
tern. Die Gestaltung des Platzes ist gegliickt.

Teiler6ffnung DML Am 15. Juni wurden der Weinbergtunnel und der Bahnhof Léwenstrasse als erster Teil der
neuen Durchmesserlinie eréffnet. Der Beitrag der Stadt war die Anbindung des Bahnhofs
Léwenstrasse an das erweiterte ShopVille und die Innenstadt. Die Eréffnung wurde zum
Anlass genommen, das Mobilitdtsangebot und die Infrastruktur rund um den Bahnhof

aufzuwerten.

Umbau Oerliker Bahnhofplatz Siid Der bis anhin von Autos, Bus und Tram dominierte Platz mit hohen Randsteinen und
markierten Fahrspuren wurde nun fir den Fussverkehr attraktiv und behindertengerecht
gestaltet. Niedrige Randsteine ermdglichen ein unkompliziertes Queren und erdffnen
neue, diagonal Uiber den Platz fihrende Wegbeziehungen. Zwischen Ohmstrasse und
Schulstrasse wurde die Hofwiesenstrasse vom Durchgangsverkehr befreit und Tempo
30 eingeflhrt. Trotzdem bleiben der Anlieferverkehr sowie die Zufahrt zum Swissétel und
zum Neumarkt gewahrleistet.

Teilrevision Parkplatzverordnung Die teilrevidierte PPV ist am 10. Juli 2014 in Kraft getreten. Sie reduziert u.a. die PP-
(PPV) Ansétze fiirs Wohnen und dehnt die Reduktionsgebiete aus. Neu sind zudem die Vor-
gaben fur Zweiradabstellplatze.

Baustellensignalisation Velo Auffallige Wegweiser und Signalisationen erleichtern das Velofahren bei Baustellen.
Bis 2013 lag bei Baustellen und den damit verbundenen Verkehrsfiihrungen der Fokus
vorwiegend auf dem motorisierten Verkehr. Sowohl in der Planung einer Baustelle als
auch bei der Ausfuhrung wird nun den Bedurfnissen der Velofahrerinnen und -fahrer ver-
mehrt Rechnung getragen. Zum laufenden Pilotversuch «Wegleitung des Veloverkehrs in
Baustellen» konnte eine sehr positive Zwischenbilanz gezogen werden. Der zu Handen
des Bundesamts fiir Strassen (ASTRA) verfasste Bericht wurde in Bern wohlwollend zur
Kenntnis genommen und die Fortfiihrung des Versuchs bis auf weiteres bewilligt.

Sanierung Riedtlistrasse Dank intensiver Bauweise und optimalen Wetterbedingungen konnten die Sanierungs-
arbeiten innerhalb von lediglich 10 Monaten abgeschlossen werden. Die Bushaltestelle
Scheuchzerstrasse wurde in beiden Richtungen behindertengerecht ausgebaut und mit
einem Wetterschutz versehen. Bergwérts wurde ein neuer Velostreifen gebaut und auf
der ganzen Riedtlistrasse die regionale Veloroute umgesetzt.

Weitere Velomassnahmen Neben einzelnen neuen Radstreifen (Badenerstrasse, Langstrasse) wurde bei der Gess-
nerbriicke eine Velo-Lichtsignalanlage getestet. Zudem wurde eine erste Veloprifstrecke
permanent signalisiert und das Pilotprojekt «Velo-Schulwegplan» lanciert. Roteinfarbun-
gen des Belags an mehreren Stellen sollen die Sicherheit der Velofahrenden erhéhen.



FAZIT UND AUSBLICK

Fazit

«Stadtverkehr 2025» verfolgt ambitionierte Ziele. Die Heraus-
forderungen sind gross. Dem tendenziell wachsenden Ver-
kehrsaufkommen stehen negative Auswirkungen wie Larm-
und Luftbelastung sowie knappe Ressourcen wie Raum und
Finanzen gegenuber.

Neue Verkehrsinfrastrukturen benétigen Platz im knappen
stadtischen Verkehrsraum und erfordern ein Abwégen ver-
schiedener Interessen. Die Stadt setzt sich dafir ein, die teil-
weise sehr unterschiedlichen Anspriiche aus der Wirtschaft
und Gesellschaft moderierend entgegen zu nehmen, die Aus-
wirkungen auf die Umwelt abzuschétzen und aus einer Sicht
des Gesamtverkehrssystems die richtigen Massnahmen ein-
zuleiten. Diese Massnahmen vertritt sie auch gegentiber dem
Kanton und umliegenden Gemeinden und sucht aktiv die Zu-
sammenarbeit.

Eine weitere Herausforderung stellt das dynamische
Wachstum der Stadt und die Koordination der Siedlungs-
und Verkehrsentwicklung dar. Das Ziel der Siedlungsentwick-

Ausblick

Der Stadtrat priorisiert die umfassende Umsetzung der Mass-
nahmen von Stadtverkehr 2025 und wird weitere Vorschlage
im Rahmen seines Handlungsspielraums prifen. Dabei be-
ricksichtigt er, dass die nachhaltige Entwicklung der Stadt
in allen Dimensionen (Umwelt, Wirtschaft und Gesellschaft)
gewdbhrleistet ist.

Insbesondere dem o&ffentlichen Verkehr (6V) kommt in der
Bewaltigung grosser Verkehrsstréme im dicht besiedelten
Gebiet eine zentrale Rolle zu. Die vollumfangliche Inbetrieb-
nahme der Durchmesserlinie (Abschnitt Altstetten bis Bahn-
hof Léwenstrasse) im Dezember 2015 bringt nicht nur einen
Angebotsausbau im S-Bahn- und Fernverkehr, sondern er-
hoht auch die Zuverlassigkeit des national wichtigen Knotens
Zirich. Auf den Fahrplanwechsel Dezember 2015 ist ein Aus-
bau der Busnetze mit Schwerpunkten in Oerlikon und Altstet-
ten geplant. Mit dem Spatenstich zur Tramverbindung Hard-
briicke riickt ein wichtiges Tramprojekt im Zentrumsgebiet
Zirich West der Realisierung néher.

Mit der Annahme des Gegenvorschlags zur Velo-Initia-
tive hat das Zurcher Stimmvolk am 14. Juni 2015 einen Rah-
menkredit von 120 Mio. Franken fir Investitionen in das
kommunale Veloroutennetz sowie fir Velostationen und
Abstellplatze genehmigt. Damit sollen in den nachsten rund
20 Jahren weitere Investitionen in die Veloinfrastruktur ge-

lung nach innen bedingt eine enge Abstimmung der Themen.
Im Rahmen der laufenden Richt- und Nutzungsplanungen
findet die Erarbeitung von Losungsansétzen statt.

Die konzeptionellen Hausaufgaben sind gemacht, die
Massnahmen sind konkret. Es braucht jedoch Zeit fir den
Umsetzungsprozess, aber auch dafir, die Massnahmen ihre
Wirkungen entfalten zu lassen.

Das hoch gesteckte Ziel der Ubergangsbestimmung (GO
Art. 124), den MIV-Anteil um 10 Prozentpunkte zu senken,
bleibt dusserst ehrgeizig. Zudem bedingt die Realisierung
vieler Projekte ein abgestimmtes Vorgehen zwischen Bund,
Kanton und Stadt, sowohl in politischer wie auch finanzieller
Hinsicht. Eine genauere Standortbestimmung erlaubt erst die
nachste Modalsplit-Auswertung aus der schweizweiten Er-
hebung «Mikrozensus Mobilitat und Verkehr», die dieses Jahr
wieder durchgefiihrt wird. Erste Erkenntnisse daraus werden
voraussichtlich ab 2017 vorliegen.

tatigt werden. Der Fussverkehr soll ebenfalls durch Aufwer-
tungsmassnahmen attraktiver werden, was unter anderem
seine grosse Bedeutung als verbindendes Element zum &6V
und Veloverkehr unterstreicht.

Die starkere Zusammenarbeit mit dem Gewerbe soll dazu
beitragen, innovative Ansétze auch im Bereich der Ver- und
Entsorgung anzugehen. Zum Beispiel wird simuliert, wie ge-
eignete Logistikstandorte zum Sammeln und Verteilen auf
dem Stadtgebiet eine Verbesserung der Liefer- und Trans-
portleistungen erlauben. Ein weiterer Ansatzpunkt ist die For-
derung der Elektromobilitat im Gewerbeverkehr. Bereits sind
einige Elektrolastwagen im Einsatz. Auch die Stadt Zirich
wird vermehrt elektrisch betriebene Fahrzeuge als Teil ihres
Fuhrparks einsetzen. Mit Pilotprojekten im Bereich der stan-
dardisierten Schnelllademdéglichkeiten sollen erste Erfahrun-
gen fir ein 6ffentliches Ladeangebot gesammelt werden.

Im Jahr 2015 beginnt die Erarbeitung der Agglomerations-
programme der 3. Generation, was eine Chance bietet, den
Austausch und die Zusammenarbeit in der Region weiter zu
starken. Die Stadt Zurich arbeitet hier eng mit dem Kanton
und dem Glattal zusammen.



Ausblick zur Elektromobilitat

Die Elektromobilitat erhalt aktuell grosse Aufmerksamkeit. Potenziel-
lem Nutzen, z.B. einer Reduktion des Verkehrslarms, stehen jedoch
auch potenzielle Schwierigkeiten, z.B. bei der Nachhaltigkeit der
Stromversorgung mit fortschreitender Liberalisierung der Markte,
gegenuber. Die Stadt Zirich férdert die Elektromobilitdt schwer-
punktmassig in folgenden Bereichen:

Die Nutzung der Elektromobilitét im stadtischen 6V, der mit

seinen Trams und Trolleybussen bereits heute 83 % der Personen-
kilometer auf dem Gebiet der Stadt Zirich mit elektrischer Traktion
erbringt und somit den grossten Beitrag leistet, wird kiinftig weiter
ausgebaut. Zusatzliche Buslinien sollen in den nachsten Jahren
elektrifiziert werden. Ausserdem wird der Einsatz von Hybrid- und
Batteriebussen gepruft. Der verwendete Strom wird dabei voll-
standig aus erneuerbaren Quellen produziert.

Die Stadt Zurich beschafft und betreibt Elektrofahrzeuge. Sie
beteiligt sich aktiv an Pilotprojekten zur Erprobung der Alltags-
tauglichkeit und zur Verbesserung der Wirtschaftlichkeit.

Private Grundeigentiimerinnen und Grundeigenttimer, Parkhaus-
betreiber und weitere werden im Hinblick auf den Aufbau einer
bedarfsgerechten Ladeinfrastruktur beraten. Mit Pilotprojekten im
Bereich der standardisierten Schnelllademdglichkeiten sollen erste
Erfahrungen fur ein offentliches Ladeangebot gesammelt werden.
Das Taxigewerbe favorisiert heute vorwiegend aus 6konomischen
Grunden Hybrid-Fahrzeuge. Massnahmen zur Férderung der Elek-
tromobilitat sollen fur den Taxiverkehr, aber auch fiir den
Gewerbeverkehr allgemein geprift werden.

Heute sind bereits rund 8 % aller Velos E-Bikes, die mit bis zu

45 km/h unterwegs sind. Um die Sicherheit fir den Fuss- und
Veloverkehr zu verbessern, werden Radwege méglichst getrennt
von den Flachen fur Fussgangerinnen und Fussganger geplant.
Bedarf flir Ladestationen besteht insbesondere bei Abstellplatzen
an Bahnhéfen und Bikesharing-Anlagen.
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