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VORWORT

Sehr geehrte Leserin, sehr geehrter Leser

Im Juni 2015 hat das Zircher Stimmvolk den Gegenvorschlag zur Velo-Initiative
angenommen. Damit wurde fir die Planung und den Bau kommunaler Velorouten,
Velostationen und -abstellplatze ein Rahmenkredit von 120 Millionen Franken bewil-
ligt. Im «Bauprogramm Velo» hat der Stadtrat dem Gemeinderat erstmals dariber
Bericht erstattet, welche Velomassnahmen in den nachsten drei Jahren umgesetzt
werden. Mit dem Strategie-Schwerpunkt «Veloinfrastruktur bauen» hat der Stadtrat
im letzten Herbst die Bedeutung des Veloverkehrs in der Stadt zuséatzlich bekraf-
tigt. Dieser Schwerpunkt umfasst alle Massnahmen zur Verbesserung der Velo-
infrastruktur, wie beispielsweise die Umsetzung der Haupt- und Komfortrouten des
«Masterplans Velo», die Schliessung von Licken im gesamten Netz oder den Aus-
bau von Veloabstellpldtzen. Insgesamt werden in der Stadt Zirich zwischen 2016
und 2018 im Jahresdurchschnitt rund 10 Millionen Franken in die Veloinfrastruktur
investiert.

Im Berichtsjahr 2015 wurden die ersten Massnahmen des Aktionsplans umge-
setzt, darunter die neuen Mobilitdtsangebote «Impuls Mobilitét», eine Beratung fur
Bauherrschaften, Unternehmen, Gewerbebetriebe und Liegenschaftsverwaltungen
und die Lernapplikation «MobExpert» fir Jugendliche. Auch die Steuerung der Zu-
fahrtsachse Rosengartenstrasse wurde in Betrieb genommen und trégt dazu bei,
die Fahrplanstabilitat des 6ffentlichen Verkehrs und damit die Planbarkeit der Rei-
sezeit fur die Fahrgédste zu verbessern.

Einen Meilenstein der Angebotsentwicklung im &ffentlichen Verkehr stellte die
Eréffnung der integralen Durchmesserlinie im Dezember 2015 dar. Seither pas-
sieren pro Tag rund 460 Zige den Durchgangsbahnhof Lowenstrasse, etwa 140
Fernziige und 320 S-Bahnen. Kurz zuvor, im November 2015, haben die Stimm-
berechtigten des Kantons Zirich dem Bau der Limmattalbahn mit Gber 64 Prozent
deutlich zugestimmt — aus Sicht der Stadt Zirich ein weiterer Meilenstein bei der
Bewaéltigung der taglichen Pendlerstréme in der Agglomeration Zrich.

Bei der Suche nach zukunftsweisenden Ldsungen fir einen effizienten und
stadtvertraglichen Gewerbeverkehr unterstiitzt das Tiefbauamt das visionare Pro-
jekt «Cargo sous terrain», das von der Wirtschaft getragen wird. Dieses will die
Zentren in der Schweiz mit einem unterirdischen Transportsystem verbinden. Die
Feinverteilung in den angeschlossenen Zentren — also auch in Zirich — soll dereinst
nachts mit autonom fahrenden, umweltfreundlichen Elektrofahrzeugen erfolgen.
«Cargo sous terrain» wirde so einen Teil des Transportverkehrs in die Nachtstun-
den verlegen. Mit unserem Engagement leisten wir schon heute einen Beitrag zur
Verkehrsentlastung von morgen.

Trotz dieser Erfolge bleiben die Herausforderungen gross. Das Ziel, den Gesamt-
verkehrsanteil von OV, Fuss- und Veloverkehr bis 2025 um 10 Prozentpunkte zu
erhdhen, bleibt sehr ambitioniert. Eine Standortbestimmung werden wir im kom-
menden Jahr vornehmen kénnen, wenn die ersten Erkenntnisse aus der Erhebung
2015 des «Mikrozensus Mobilitat und Verkehr» vorliegen.

Stadtrat Filippo Leutenegger
Vorsteher Tiefbau- und Entsorgungsdepartement



IM FOKUS

«generell freundlich» im Stadtverkehr

Die Foérderung des Fuss- und Veloverkehrs ist ein zentrales
Anliegen von «Stadtverkehr 2025». Die Verbesserung der
Infrastruktur und die Erhéhung der Verkehrssicherheit sind
dabei entscheidend. Neben baulichen Anpassungen ist auch
ein rlicksichtsvolles Verhalten aller Verkehrsteilnehmenden fur
einen stadtvertraglichen Verkehr nétig. Im Berichtsjahr 2015
wurde mit der Kampagne «generell freundlich» ein Meilen-
stein gesetzt. Die Stadt Zirich hat zusammen mit zwdlf Ver-
kehrs- und Interessensverbé&nden diese drei Jahre dauernde
Aktion gestartet. Dabei einigten sich alle wichtigen Verban-
de — obwohl sie unterschiedliche Interessen und Ziele verfol-
gen - auf eine noch nie dagewesene Partnerschaft. Die Kam-
pagne richtet sich an alle Verkehrsteilnehmenden - egal, mit
welchem Verkehrsmittel sie unterwegs sind. Mit Freundlich-
keit und Toleranz kdnnen alle ihren Beitrag zur Verbesserung
des Verkehrsklimas und somit zur Verkehrssicherheit auf
Zirichs Strassen leisten. Die Kampagne setzt auf die klassi-
schen Kommunikationsmittel Plakate, Broschiiren, TV-Spots
und Aufkleber auf stadtischen Dienstfahrzeugen. Aber auch
Uber Social-Media-Plattformen wird die Botschaft verbreitet.
Den kurzen Sketch, der anlésslich der Medienkonferenz zur
Kampagne entstanden ist, haben schon Uber 820000 Per-
sonen gesehen.

Mit «Stadtverkehr 2025» setzen wir Massnahmen zum
Schutz der Bevdlkerung vor den negativen Auswirkungen
des Verkehrs um. Die Reduktion der Anzahl Verunfallter auf
Zirichs Strassen ist dabei ein wichtiges Ziel. Die schwéchs-
ten Verkehrsteilnehmenden bedlrfen eines besonderen
Schutzes, weil sie sich hdufiger und schwerer verletzen. Um
die Verkehrssicherheit der Fussgéngerinnen und Fussgénger
zu erhéhen, wurde das Projekt «Zebra-Safari» lanciert. Die
Dienstabteilung Verkehr des Polizeidepartements erfasst zur-
zeit alle Fussgangerstreifen auf dem Stadtgebiet. Eine Be-
wertung aller rund 3500 Fussgéangerstreifen wird voraussicht-
lich im Jahr 2017 vorliegen. Einfache Verbesserungen an der
Markierung, den Signalen, der Beleuchtung, am Grinwuchs
und an den Trottoirkanten werden sofort umgesetzt.

Das neu eingesetzte «<Express-Team» von Tiefbauamt und
Dienstabteilung Verkehr sucht mit dem Ziel, kurzfristige Ver-
besserungen zu erreichen, nach schnell realisierbaren Mass-
nahmen zur Attraktivitatssteigerung des Veloverkehrs. Kleine
bauliche Anpassungen, Markierungs- oder Signalisations-
anderungen werden sofort umgesetzt.

Baustellen gehoren zu einer Stadt, die sich entwickelt und
ihre Infrastruktur verantwortungsvoll pflegt. Baustellen fiih-
ren aber auch zu unvermeidbaren Verkehrsbehinderungen.
Friher fokussierten die Baustellen-Verkehrskonzepte auf den
motorisierten Individualverkehr und den 6ffentlichen Verkehr.
Der Fuss- und Veloverkehr und die Behindertengerechtigkeit
wurden zu wenig beachtet. Im Berichtsjahr 2015 stellte dies-
bezlglich vor allem die Grossbaustelle Bellevue/Quaibriicke
eine Herausforderung dar. Dem Fuss- und Veloverkehr und
der Behindertengerechtigkeit wurde mit den Hilfsstegen und
Passerellen besondere Beachtung geschenkt. In das Umlei-
tungskonzept flossen flr die Fihrung des Velo- und Fussver-
kehrs die im Jahr zuvor gewonnenen Erkenntnisse aus dem
Pilotbetrieb ein: friihzeitige und einheitliche Signalisation,
durchgehende Routen und mdéglichst geringe Umwege. Die
Ruckmeldungen der Betroffenen waren Gberwiegend positiv.
Die Erkenntnisse fliessen in alle kleinen und grossen Baustel-
len-Konzepte ein.

Mit Nachdruck treibt die Stadt Zirich die Strassenlarm-
sanierung voran. Rund 140000 Menschen sind in Zirich
Ubermassigem Strassenldrm ausgesetzt. Die Ld&rmschutz-
verordnung des Bundes verpflichtet alle Strasseneigentliimer,
die La&rmsanierung der betreffenden Strassenabschnitte bis
zum 31. Mérz 2018 durchzufiihren. Im Berichtsjahr konnte
die kreisweise Ausschreibung der Strassenlarmsanierung
abgeschlossen werden, nachdem die entsprechenden Ver-
figungen flr die Stadtkreise 1, 3, 4, 5, 6, 8 und 12 publiziert
wurden. Die Umsetzung verzdgert sich allerdings, da gegen
fast alle Verfligungen Rechtsmittel ergriffen wurden.



«Seit der Annahme der Stadteinitiative> steht in der
Gemeindeordnung der Stadt ZUrich: «Die Stadt Zirich trifft
Massnahmen zum Schutz der Bevodlkerung vor den negati-
ven Auswirkungen des Verkehrs.> Ich nehme diesen Auftrag
der Stimmberechtigten sehr ernst. Mit der Strategie Stadt-
verkehr 2025> setzen wir uns in allen zustandigen Departe-
menten fUr dieses Ziel ein. In meiner Zustandigkeit liegt unter
anderem die Verkehrssicherheit. Ein Blick auf die Verkehrs-
unfallstatistik zeigt, dass wir uns beim Fuss- und Veloverkehr
noch mehr anstrengen mussen. Es ist unsere Pflicht, die
schwéchsten Verkehrsteiinehmenden besser zu schitzen,
das ist ein Ziel von <Stadtverkehr 2025.. Das Projekt Zebra-
Safari>, welches wir im Berichtsjahr vorantreiben konnten,
tragt den Bedurfnissen der Fussgangerinnen und Fuss-
ganger Rechnung. Ich bin auf die Erkenntnisse gespannt und
werde mich engagiert fUr Verbesserungen einsetzen. Auch
das «Express-Team>, mit dem die Dienstabteilungen Tiefbau-

. amt und Verkehr departementsubergreifend schnell realisier-
Stadtrat Richard Wolff

Vorsteher Polizeidepartement
Foto: Suzanne Schwiertz

bare Verbesserungen an der Veloinfrastruktur suchen und
an die Hand nehmen, ist ein Fortschritt. Und mit der Aktion
«generell freundlich> wirken wir gemeinsam mit Verkehrs-

und Interessensverbanden auf ein partnerschaftliches und
rtcksichtsvolles Miteinander aller Verkehrsteilnehmenden
hin. Ich bin Uberzeugt: Diese Massnahmen sind kleine — aber
wichtige — Schritte zum Schutz und zum Wohle aller.»

Kampagne «generell freundlich»
www.generell-freundlich.ch



ZIELERREICHUNG
Wo stehen wir heute?

Ausgewsahlte Indikatoren (siehe Ubersicht) bilden die Entwicklung von «Stadt-
verkehr 2025» ab, und zwar bezogen auf die gesetzten Ziele. Ausgangspunkt der
Berichterstattung ist das Jahr 2012, in dem die neuen Artikel in der Gemeinde-
ordnung (Art. 2auinaves ynd 124) in Kraft traten und «Stadtverkehr 2025» gestartet
wurde. Der weitere Entwicklungsverlauf wird demzufolge auf diesen Zeitpunkt

bezogen.
&
ZIELERREICHUNG ZIELE INDIKATOREN FORTSCHRITT
~ Modalsplitvon OV, Fuss- 1 Stadtische Verkehrsentwicklung ®
und Veloverkehr erhghen "2 Nutzungshaufigkeit von Verkehrsmitteln @
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Begegnungszonen
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8 Zufriedenheit mit der Verkehrsqualitat @
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Ziel bis 2025 erreichbar Fortschritt gut .

&

@:}? Zielerreichung bis 2025 kritisch Fortschritt massig

Zielerreichung bis 2025 sehr kritisch Fortschritt nicht ausreichend




Zirich hat sich mit «Stadtverkehr 2025» ehrgeizige Ziele ge-
setzt, die bis zum Jahr 2025 erreicht werden sollen. Die jahr-
lichen Berichte schatzen deren Erreichbarkeit im vorgegebe-
nen Zeitraum ein. Der unterschiedliche Charakter dieser Ziele
lasst es nicht zu, ihre Erreichbarkeit auf der Grundlage einer
einheitlichen Methodik einzuschéatzen. So ist es fur das Ziel,
«Angebot und Attraktivitat des OV, Fuss- und Veloverkehrs
zu verbessern», notwendig, geeignete Massnahmen zusam-
men mit allen Beteiligten zu entwickeln, deren Finanzierung
sicherzustellen und die Massnahmen umzusetzen. Um das
Ziel «Kapazitat fur den MIV nicht erhéhen» zu erreichen,
dirfen dagegen gerade keine Massnahmen zum Ausbau des
Strassennetzes umgesetzt werden, oder diese wéren ent-
sprechend zu kompensieren.

Die 17 Indikatoren unterstitzen die Einschatzung der Ziel-
erreichung, sind aber nicht die einzige Grundlage. Auch ist
eine lineare Entwicklung der Indikatoren keine Voraussetzung
fir eine erfolgreiche Zielerreichung. Tramprojekte, die eine
langere Projektlaufzeit haben, werden erst in einigen Jahren
ihren Beitrag leisten, dann aber im Vergleich zu schnell um-
setzbaren Massnahmen in weit héherem Masse. Bereits heu-
te umgesetzte Massnahmen wie beispielsweise die Entwick-
lung der Beratungsangebote zur Mobilitdt werden mit laufend
durchgefuhrten Beratungen tUber mehrere Jahre hinweg ihre
Wirkung entfalten.

Es sind aber nicht nur die Massnahmen, die die Zielerrei-
chung beeinflussen. Auch allgemeine Faktoren wie die Zunah-
me der Bevdlkerungs- und Beschaftigtenzahlen, die zu mehr
Verkehr in der Stadt flihren, sowie die Witterung vor allem fir
die Velofahrenden beeinflussen die Zielerreichung.

Beim Ziel «<Modalsplit von OV, Fuss- und Veloverkehr er-
hohen» weist der Veloverkehr, das mit 4 Prozent am Gesamt-
verkehr am wenigsten genutzte Verkehrsmittel, wie schon im
vergangenen Jahr das grésste Wachstum mit plus 12 Prozent
auf. Gegeniber 2012, dem Start von «Stadtverkehr 2025»,
nahmen die Velofrequenzen bereits um 29 Prozent zu. Auf den
folgenden Seiten wird die Entwicklung des Veloverkehrs um-
fassend dargestellt. Auch die Frequenzen des Fussverkehrs
steigen seit Einflhrung der Dauerzahistellen 2013 das zweite
Jahr in Folge. Der OV setzt den leicht positiven Trend bei den
Fahrleistungen von etwa einem Prozentpunkt Uber die letzten
Jahre fort. Absolut gesehen stellt er nach wie vor den gréssten
Anteil. Die Dominanz des OV wird auch von der 2015 in der
Stadt Zirich durchgefuhrten Bevdlkerungsbefragung besta-
tigt: Drei Viertel der Bevdlkerung wéahlen vorrangig und regel-
méssig den OV. Das Auto und das Velo werden dagegen nur
von etwa einem Viertel der Bevdlkerung regelmassig genutzt.
Far den Indikator «Modalsplit» wurden 2015 Daten im Mikro-
zensus Mobilitat und Verkehr erhoben, validierte Kennwerte
liegen aber erst 2017 vor.

Das Angebot und die Attraktivitit des OV, Fuss- und
Veloverkehrs haben sich insgesamt verbessert. Vor allem
wurden viele Platze neu gestaltet und Quartierzentren auf-
gewertet. So konnten die Bauarbeiten im Quartierzentrum
an der Birmensdorferstrasse abgeschlossen und der neu ge-
staltete Albert-Naf-Platz wieder der Bevolkerung Gbergeben
werden. Zudem entstanden sieben neue Begegnungszonen.
Der OV konnte die Piinktlichkeit auf sehr hohem Niveau noch
leicht verbessern und die gute Angebotsqualitét sicherstellen.
Das Beschleunigungsprogramm fiir den Tram- und Busbetrieb
soll der zunehmenden Verlangsamung im dichten Stadtver-

kehr der vergangenen Jahre entgegenwirken. Von der Bevdl-
kerung erhielt der OV mit einer Note von 5,4 die beste Be-
wertung aller Verkehrsmittel. Der Fussverkehr konnte sich in
der Bewertung der Bevolkerung leicht verbessern und erreicht
knapp die Note 5. Die Zufriedenheit der Velofahrerinnen und
Velofahrer liegt mit einer Note unter 4 noch immer deutlich
zurlick. Im Haupt- und Komfortroutennetz konnten seit Beginn
von «Stadtverkehr 2025» Liicken von 6,4 km L&nge geschlos-
sen werden. Fiir den OV und Fussverkehr bleibt das Ziel bis
2025 erreichbar. Angesichts der tiefen Zufriedenheit der Be-
fragten mit dem Veloverkehr und des langsamen Fortschritts
bei der Lickenschliessung muss die Zielerreichung aber ins-
gesamt als kritisch eingeschétzt werden.

Gut erreichbar ist weiterhin das Ziel, die Kapazitat fiir
den MIV nicht zu erhéhen. Im Moment ist kein Ausbau von
Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassen bis 2025 geplant.
Gleiches gilt fur das Angebot an 6ffentlich zugénglichen Park-
platzen, das Uber die vergangenen Jahre mit etwa 70000
Parkplatzen relativ konstant blieb. Mit einer leichten Zunah-
me ist zu rechnen, jedoch nicht in gleichem Masse wie beim
Wachstum der Wohnbevdlkerung und der Arbeitsplatze.

Die Ziele der 2000-Watt-Gesellschaft im Bereich Mobi-
litat fur den landseitigen Verkehr sind hoch gesteckt. Die ak-
tuellen Werte des Jahres 2014 zeigen gegeniber jenen der
Vorjahre kaum eine Veranderung. Der Fortschritt beider Indi-
katoren fallt somit méssig aus. Die Zielerreichung bis 2025
bleibt kritisch.

Beim Ziel «Bevolkerung vor den negativen Auswirkun-
gen des Verkehrs schiitzen» weisen die Indikatoren im
Berichtsjahr insgesamt nur auf méssige Fortschritte in der
Entwicklung hin. Der Indikator fiir die Strassenldrmsanierung
durch Geschwindigkeitsreduktion weist mit knapp 700 Perso-
nen nur einen Bruchteil der Personen aus, die profitieren
kénnten, wirden alle geplanten Massnahmen umgesetzt. Bei
fast allen Streckenabschnitten, fir die seit 2012 Tempo 30
verflgt wurde, liegen nach wie vor Einsprachen vor. Der Fort-
schritt fallt daher méssig aus. Der Indikator fir die Stickstoff-
belastung (NO,) zeigt keine wesentliche Verédnderung und liegt
weiterhin leicht Gber dem Grenzwert. Die knapp 1400 bei der
Polizei gemeldeten Unfalle liegen erstmals Gber dem Aus-
gangswert von 2012. Mit Ausnahme des OV, fiir den die ge-
meldeten Unfélle auf tiefem Niveau verharren, ist die Anzahl
der Verunfallten gegenliber dem Vorjahr gestiegen, am deut-
lichsten im Veloverkehr. Auch unter Berlicksichtigung der Zu-
nahme des Veloverkehrs féllt die Anzahl der Verunfallten Uber-
proportional hoch aus. Der Grossteil dieser Unfélle lasst sich
auf E-Bikes und einfache Stiirze ohne Fremdeinwirkungen zu-
riickfiihren. Uber alle Verkehrsmittel betrachtet fiihlt sich die
Bevdlkerung im Verkehr aber sicher. Aufgrund der Zunahme
der Unfalle im Veloverkehr und der geringen Fortschritte bei
der Strassenlarmsanierung und der NOy-Reduktion wird die
Zielerreichung fur den Schutz der Bevoélkerung weiterhin als
kritisch beurteilt.

Das Ziel, die Qualitat des 6ffentlichen Raums zu steigern,
wird als gut erreichbar eingeschétzt. Mehr als 70 Prozent der
Bevoélkerung sind der Meinung, dass die Stadt im Hinblick auf
die Verbesserung der Stadtraumqualitat in genau richtigem
Masse aktiv ist. Die hohe Akzeptanz des neu gestalteten
Sechseldutenplatzes ist ein weiteres Indiz fur die gute Erreich-
barkeit dieses Ziels.



Veloverkehr: Frequenzen steigen auch 2015

Wie in den Vorjahren stiegen auch 2015 die Velofrequenzen
in der Stadt Zirich deutlich: Sie nahmen gegentiber dem Vor-
jahr um 12 Prozent, gegenliber dem Basisjahr 2012 sogar um
29 Prozent zu. Die Zahlstellen liefern damit auch in Jahren
ohne aktuelle Mikrozensus-Kennwerte wichtige Hinweise zur
Entwicklung des Veloverkehrs im Stadtgebiet. Die Analysen
zeigen weiter: Nur an der Zahlstelle Schulstrasse nahmen
die Frequenzen infolge der Bauarbeiten am Bahnhof Oerlikon
deutlich ab. In der Miihlebachstrasse fuhren 2015 — nach Ab-
schluss der Bauarbeiten im Umfeld der Z&hlstelle im Jahr
2014 - fast doppelt so viele Velos wie im Vorjahr. Die gréssten
Zuwéchse gegenliber 2012 wurden an der Zahlstelle Andreas-
strasse gemessen, wo doppelt so viele Velos unterwegs
waren (Abbildung Seite 11 oben).

In &hnlichem Umfang wie die Anzahl Velofahrten stieg auch
die Anzahl der Tage mit schéner Witterung, an welchen be-
kanntermassen mehr Velos unterwegs sind (Abbildung: Ent-
wicklung der Frequenzen an Werktagen und Wochenenden
sowie Tage mit schéner Witterung). Die Analysen zeigen,
dass insbesondere zum Jahresende 2015 das Wetter unge-
wdhnlich mild war und bis in den Dezember hinein zeitweise
gunstige, velofreundliche Bedingungen herrschten. Die Zu-
nahme des Veloverkehrs ist aber nur teilweise auf die guten
Witterungsverhaltnisse zurtickzufiihren, denn die Frequenzen
stiegen erstmals stérker als der Witterungsindex. Auch die
Bevdlkerungsentwicklung (plus 3 Prozent) trug zum Wachs-
tum der Velofrequenzen bei. Noch etwas féllt auf: Wahrend
die Frequenzen im Jahr 2014 vor allem an den Wochenenden
zunahmen, wuchsen sie letztes Jahr vor allem an Werktagen
Uberdurchschnittlich.

Entwicklung (Basisjahr 2012 = 100 Indexpunkte)

im Jahr

Mittlere Frequenzen Montag-Freitag
[0 Mittlere Frequenzen Samstag und Sonntag

Derzeit werden an 19 Querschnitten die Velofrequenzen
automatisch gezahlt (Abbildung Seite 11 unten). Die durch-
schnittlichen Tagesaufkommen des Veloverkehrs an den
Zéahlstellen unterscheiden sich deutlich: Wahrend an der
Langstrasse pro Tag etwa 8000 Velos verkehren, sind es am
Bucheggplatz 900 und an der Saumackerstrasse 330. Bei
schonem Wetter werden die angegebenen Durchschnitts-
werte deutlich Ubertroffen, wahrend die Frequenzen bei
schlechter Witterung geringer sind. Der bislang hdchste
Tageswert mit tber 16000 Velofahrten wurde am 2. Juli des
letzten Jahres an der Langstrasse gezahlt.

Wéhrend die Velofrequenzen gegenliber 2013 binnen
zweier Jahre um 27 Prozent stiegen, nahm die Anzahl ver-
unfallter Velofahrender im gleichen Zeitraum sogar um
44 Prozent zu. Damit kann die Unfallzunahme nicht alleine
durch erhdhte Verkehrsteilnahme erklart werden, sondern
es muss noch andere Ursachen flr das erhdhte Unfallrisiko
von Velofahrenden geben. Analysen des Unfallgeschehens
zeigen, dass ungefahr ein Drittel aller Velounfalle einfache
Stirze ohne Fremdeinwirkung und ohne &rtliche Haufung
sind. Bei den Unfallen mit E-Bikes betrégt der Anteil der
Stirze sogar 40 Prozent. Hinzu kommen weitere Ursachen
wie das Missachten von Verkehrsregeln, sodass am Ende
weit Uber die Hélfte aller Unfélle der Velofahrenden von ihnen
selbst verursacht wird und somit auch verhindert werden
koénnte. Vermutlich liegen die Griinde daflir unter anderem in
unzureichender Fahrpraxis auf dem Velo, vor allem auf dem
E-Bike, sowie in mangelhafter Kenntnis der Verkehrsregeln,
insbesondere im anspruchsvollen Strassenverkehr der Stadt
Zirich. Auf der anderen Seite kommt erschwerend hinzu,
dass ungelbte Radfahrende in der Stadt Zirich kein addqua-
tes Netz von sicheren Radrouten vorfinden, die separat vom
restlichen Verkehr geflhrt sind.

Tage mit schéner Witterung

Entwicklung der Frequenzen an Werktagen (Montag-Freitag sowie Samstag—Sonntag) und Wochenenden

sowie an Tagen mit schéner Witterung, Basisjahr 2012.

Quelle: Auswertung der automatischen Velozahlstellen, Stadt Zirich, 2016



Langstrasse
Limmatquai
Zollstrasse
Mythenquai
Muihlebachstrasse
Sihlpromenade
Bertastrasse
Scheuchzerstrasse
Bucheggplatz
Militérbriicke :
Lux-Guyer-Weg
Hofwiesenstrasse
Talstrasse
Fischerweg
Binzmiihlestrasse
Saumackerstrasse
Todistrasse
Andreasstrasse
Schulstrasse

108
Andreasstrasse :
i 207

136

P17
Sihlpromenade :
153

140

i o
Mdihlebachstrasse :
142

i 101

Hofwiesenstrasse :
1132

121

100
Bertastrasse :
: 130

117

Mythenqg i
enqual :
y 1123

111

i 99
Binzmuhlestrasse :
1121

108

: 100*
Langstrasse :
119

115*

£ 100
Scheuchzerstrasse : 1o

110

o
Lux-Guyer-Weg :
v d i114

102

: 100*
Schulstrasse :
172

106

i 100
Total :
i 129

i 50 100 £150

115

i 2610
1740
1400
1390
1320
1230
1220
910
830
720
670
670
470
470
330
310
260
220

i 200

i 250

Entwicklung der mittleren Anzahl Velo-
fahrten pro Tag von 2013-2015, indexiert
(Basisjahr 2012 = 100 Punkte).

* Die Werte der Zahlstelle Schulstrasse
lagen 2013, jene der Langstrasse

2013 und 2014 noch nicht vor und
wurden anhand der Gesamtentwicklung
(siehe «Total») geschatzt.

Quelle: Auswertung der automatischen
Velozahlstellen, Stadt Zirich, 2016

8060

Mittlere Anzahl Velofahrten pro Tag seit Inbetriebnahme der Zahlstelle, Summe beider Richtungen.

Quelle: Auswertung der automatischen Velozahlstellen, Stadt Zirich, 2016
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on OV, Fuss- und
rhohen

Zdurich ist die gross weizer Stadt mit 410000 Einwohne-  abgewickelt werden kann, muss insbesondere der OV, aber
rinnen und Einwohnern sowie 450000 Beschéftigten. Ent-  auch der Fuss- und Veloverkehr, einen immer grésseren Anteil
sprechend gross ist das Verkehrsaufkommen, und die Prog-  der steigenden Verkehrsmenge tbernehmen.

nosen gehen von einem weiteren Wachstum aus. Damit der

Verkehr auch in Zukunft effizient, stadt- und umweltvertréaglich

“ 1 Stadtische Verkehrsentwicklung

= MIV (Dauerzéhler)

Tram/Bus ® e Einfihrung automatisches Zahlsystem
Fussverkehr (Dauerzahler) ~  ceeceee Fussverkehr (Handz&hlung)
Veloverkehr (Dauerzéhler) Veloverkehr (Handz&hlung)

Indexpunkte (Basisjahr 2012) 150

Die Verkehrsfrequenzen auf dem Stadtgebiet nehmen gegeniliber dem Referenzjahr 2012 leicht zu. Am deutlichsten nimmt der Velo-
verkehr zu (plus 29 Indexpunkte), der aber auch Giberdurchschnittlich von der guten Witterung profitieren kann. Busse und Trams,
die in der Stadt Zirich absolut am h&ufigsten als Verkehrsmittel genutzt werden, legen seit 2012 ebenfalls zu (plus 3 Indexpunkte).
Die gezéhlten Mengen des Autoverkehrs bleiben seit 2012 auf demselben Niveau. Beim Fussverkehr zeichnet sich seit Einfiihrung
der Dauerzéhler im Jahr 2013 eine positive Entwicklung ab, die aber in den nachsten Jahren noch bestatigt werden muss.

“ 2 Nutzungshaufigkeit von Verkehrsmitteln

AV und Auto
OV und Velo
Keine Verkehrsmittel
regelméssig nutzend

Velo
w  Auto und Velo

E Auto, Velo und OV

2013 s | | |
I e s S, / / /3 / /1 /S VS /s 0% I

F0% £10% £20% 130% F40% 150% 160% 170% 180% 190% 100% !

Drei Viertel der Ziircher Wohnbevélkerung wéhlen auch 2015 vorrangig und regelméssig den OV, sei es ausschliesslich (47 Prozent)
oder in Kombination mit anderen Verkehrsmitteln (29 Prozent). Der Anteil der Kombination OV und Velo nimmt im betrachteten
Zeitraum konstant zu. Das Velo und das Auto werden dagegen nur von etwa einem Viertel regelméssig genutzt, wobei die Velo-
nutzung (allein oder in Kombination) leicht zunahm. Quelle: Bevélkerungsbefragung Stadtentwicklung Zirich, 2015



Q 3 Modalsplit*

umme
V, Velo,
S

Ziel 2025 § 332

A A o o A A A A A A A AAAAAH A,
2010 = 3 § .%
- B
22005
T
[ e
0% 0% 20% :30% 40%  50%  60% :70%  80% 100% 100%

Der Modalsplit fiir die in der Stadt zuriickgelegten Wege zeigt den OV als beliebtestes Verkehrsmittel.

*

Keine neuen Daten verfugbar. Quelle: Mikrozensus Mobilitdt und Verkehr, Bundesamt fiir Statistik, 2010

Ange Attraktivitit des OV,
Fuss overkehrs verbessern

Im OV hat die Sta bereits einen sehr hohen Standard Damit das steigende Verkehrsaufkommen nicht zu einer
erreicht. Gleiches gilt fiir den Fussverkehr. Beim Veloverkehr  Zunahme des MIV fiihrt, sondern von OV, Fuss- und Velo-
sind jedoch Verbesserungen nétig, namentlich hinsichtlich  verkehr aufgenommen werden kann, miissen Angebot und
des Routennetzes. Attraktivitat dieser Verkehrsmittel laufend verbessert werden.

g 4 OV-Angebot

103 Effektive Betriebsleistung Stadtgebiet 2015:

24,5 Mio. gefahrene Kurskilometer

bis 2012 Kurskilometer VBZ

Das Angebot der Tram- und Buslinien in der Stadt wurde gegentiber 2014 nicht ausgebaut. Die Angebotsverdnderungen vom
Dezember 2015 wirken erst 2016.
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% 5 Piinktlichkeit des OV

Anteil Aussteigerinnen und Aussteiger verspatet (> 5 Min.)

W 2015 : : :
2014

. 2013

m 2012 : : :

gAnteiI Ausste-:igerinnen und: Aussteiger Ie:icht verspéite’:c (2-5 Min.)
I 2015 : :
I 2014 |

S 2013

I 2012 : :

gAnteiI Ausste{igerinnen unc@ Aussteiger p:[]nktlich (<2 Min.) :
' ' ' ' ' 2015

2014

2013

. : : : : : : : : 2012 :
0% 10% 120% 130% 140% 150% 160% 170% :80% 190% 100%:

Das ohnehin hohe Niveau der Punktlichkeit bei Trams und Bussen der VBZ konnte in der Stadt 2015 weiter verbessert werden:
Uber 86 Prozent der Fahrgéste erreichten ihr Ziel letztes Jahr piinktlich.

Neue Fusswege 4.5 km 0,6 km Cassiopeiasteg (Neubau, 0,3 km)
Unterfihrung Blumenfeldstrasse (Neubau, 0,3 km)

Neu gestaltete 24 10 Albert-Naf-Platz (Quartierzentrum Oerlikon) e Albisriederplatz/Badenerstrasse (Quartier-
Platze/ zentrum) e Barengasse/Basteiplatz (Aufwertungen Innenstadt) e Bellevue (Aufwertung

aufgewertete Tramhaltestellen) ® Birmensdorferstrasse (Quartierzentrum) ® Bucheggplatz (Aufwertung
Quartierzentren und neue Wegverbindungen) ¢ Burgwies (Quartierzentrum Forchstrasse) ® Nordbriicke/

R&schibachplatz (Quartierzentrum) e Post Wollishofen, Haltestelle (Quartierzentrum
Morgental) ¢ Rigiplatz (Quartierzentrum)

Neue Begeg- 24 7 Burgwies ® Einfangstrasse ® Farenweg e Kirchbihl-/Meiliweg ® Ostbihl- und
nungszonen Westblihlstrasse (zwei Zonen) e Zielackerstrasse

Q 7 Qualitat des Haupt- und Komfortroutennetzes fiir den Veloverkehr

Hauptrouten
3,7 36,8 36,5 21,3
I e IR IR R RRRRERRIRIERREREREE ] . ¢ 2015
13,3 1338 355 P 258

TSI SIS o SRR RRRRRRRRERRRERRRSERRILL$:3 . ¢ 2012
Komfortrouten 5 § 5
L4,4 187 236 123
W Ll oo HIPOE
i4.4 16,2 24,3 14,2

I R R RRRRERL X . . 2012 : : :
S0 km 20 km 40 km 60 km 80 km 100 km 120 km:
Qualitatsstufe A+: «Standardanforderungen Ubertroffen»* RRKX: Qualitatsstufe B: «Minimalanforderungen erflllt»*

“/7 Qualitatsstufe A: «Standardanforderungen erfillt»* Il Qualitatsstufe C: «keine spezifische Velomassnahme

vorhanden»*
Im Hauptroutennetz konnten bisher Liicken von 4,5 km Lange geschlossen werden, sodass noch 21,3 km bis 2025 verbleiben.
77 Kilometer erflllen bereits die Minimalanforderungen der Velostandards. Fir das mit 50 km etwa halb so lange Komfortroutennetz
konnten bisher Licken von 1,9 km geschlossen werden.
* Ende 2015 sind Velostandards verabschiedet worden, an denen sich die Stadtverwaltung klnftig orientiert. Aus der anschliessen-
den Uberpriifung des gesamten Routennetzes resultieren riickwirkend Verschiebungen in den Kategorien.



g 8 Zufriedenheit mit der Verkehrsqualitat

2015  Als Fahrgast im OV 5,39 Mittelwerte

j j j j j /I s s s
2018 . 5,28
5201 5 Als Fussganger oder Fussgangerm 4 99 : : : : :
; : /////////////////////////////////////////////////////W&Wmn
12013 : i 4,94 :

i : : //////////////////////Ar’////////////////////////////QSZ%&SE%&S?S?%&%&SES&ll
2015 Als \2e|0fahrerin O(Z:ler Velofahrer: 3 75 : : : : : :
] /// / / / / / / / / / / / / // / / / / / / // .0.0.0.0‘0.0.0‘0.0.0.0.0.00. 0‘0.0.0‘0.0. ‘00'0.0.0‘0.0.0‘0.0.0.0"0'0 m m _
o013 : . 370 | | | | |
: V////////////////////A%WWWWWm—
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 190% 100%:

s Rk RO Il
6 sehr zufrieden 1 Uberhaupt nicht zufrieden

In der Bevélkerungsbefragung von 2015 erhalt wiederum der OV die besten Noten. Deutliches Steigerungspotenzial gibt es nach
wie vor beim Veloverkehr, der weiterhin ungeniigende Noten erhalt. Der Autoverkehr schnitt mit einem Mittelwert von 4,01 in der
gleichen Befragung im Vergleich zum Veloverkehr etwas besser ab. Quelle: Bevolkerungsbefragung Stadtentwicklung Zurich, 2015

Kapazitatifiir den MIV
nicht erhéhen

Der MIV ist fur den Wirtschaftsstandort Zirich von grosser Die Kapazitat fir den MIV soll daher trotz steigender Be-
Bedeutung, eignet sich fur die effiziente Abwicklung grosser vdélkerungs- und Arbeitsplatzzahlen nicht erhéht werden. Zu
Verkehrsmengen aber weniger als der OV. Zudem sind mit  erreichen ist dies durch den Verzicht auf einen Ausbau des
dem MIV auch immer negative Auswirkungen auf die Umwelt, Strassenverkehrsnetzes sowie eine entsprechende Parkie-
die Wohnbevdlkerung und das Stadtleben verbunden. rungspolitik und Verkehrssteuerung.

g 9 Kapazitat des Strassenverkehrsnetzes

Im Jahr 2015 wurden keine Neu- und Ausbauten von Hochleistungs- oder Haupt-
verkehrsstrassen realisiert. Das Konzept der Zufahrtsdosierung wurde durch die In-
betriebnahme der neuen Lichtsignalanlage auf der Rosengarten-/Bucheggstrasse
(Hohe Wibichstrasse) ergénzt. Die Kapazitdt des Strassenverkehrsnetzes fur den
MIV wurde nicht erhoht.

15



Verkehrsentwicklung an der Stadtgrenze

linke Skala Indexpunkte (Basisjahr 2012)
[ Wohnbevolkerung Stadt Zirich Il Beschaftigte Stadt Zurich (ab 2003) *

400000
300000 ----
200000 -

100000 -

Die Anzahl der S-Bahn-Fahrgaste an der Stadtgrenze wuchs dhnlich stark wie in den Vorjahren. Gegenliber 2012 stiegen die
Frequenzen um 11 Prozent. Die vollstandige Inbetriebnahme der Durchmesserlinie im Dezember 2015 schlug sich in den Zahlen
noch nicht nieder. Die Verkehrsmengen des MIV verharren auf dem Niveau von 2012.

* Aufgrund der revidierten Beschéftigungsstatistik — die Definition der Beschéaftigten lehnt sich neu an diejenige der AHV an -
wurden die Zahlen der Beschéftigten riickwirkend angepasst.

g 10 Parkplatzangebot

im Jahr
2015 Parkplatze insgesamt in der Stadt 270000
im Jahr
2015 33900 9000 25100
: 2013 34000 : 9000 23800
£ 2011 34200 : 10300 22500
{ 2009 34500 ' 10700 : 21900 |
o £ 10000 £ 20000 130000 140000 £ 50000 £ 60000 £ 70000

Offentlich zugéngliche Parkplétze

w4 Strassenparkplatze 77 Weiss markierte I In Parkhausern und
Blaue Zone Strassenparkplétze Parkierungsanlagen*

Die Gesamtzahl 6ffentlich zuganglicher Parkplatze schwankte in den letzten Jahren nur leicht. Am auffalligsten sind die Verénde-
rungen in Parkhausern und Parkierungsanlagen: In den vergangenen zwei Jahren sind einzelne neue Parkhduser dazugekommen
(u.a. beim Aldi in Schwamendingen, beim Prime Tower in Zirich West sowie bei den Geschaftshausern

Tic Tric Trac in der Binz).

* Gegenlber den bisherigen Berichten wurden Parkplétze in Parkierungsanlagen neu mit der Kategorie «Parkplatze in Park-
h&usern» zusammengefasst. Einzelne Parkierungsanlagen wurden erst riickwirkend ab 2009 in die Statistik aufgenommen, andere
waren bisher Teil der Kategorie «Weiss markierte Strassenparkplatze». Daher ergeben sich auch riickwirkend Anderungen in der
Kategorie «Weiss markierte Strassenparkplatze».



2000-Watt=-Gesellschaft

im Bereich Mobilitat umsetzen

Im Jahr 2008 beschlossen die Stadtzircher Stimmberech-
tigten, die nachhaltige Entwicklung der Stadt zur 2000-Watt-
Gesellschaft in der Gemeindeordnung zu verankern, das
heisst, Energieeffizienz anzustreben, die Treibhausgasemis-
sionen zu reduzieren und erneuerbare Energiequellen zu for-
dern. Der Primédrenergieverbrauch soll auf 2000 Watt pro Per-

bis 2050 auf eine Tonne pro Person und Jahr zu reduzieren
sind.

Auch der Verkehr hat einen Beitrag zu diesem Ziel zu leis-
ten: Ansatzpunkte bilden die Effizienzsteigerung der Motor-
fahrzeuge, weniger und kirzere Fahrten oder der Umstieg auf
umweltfreundliche Verkehrsmittel.

son gesenkt werden, wahrend die Treibhausgasemissionen

Q 11 Primarenergiebilanz - Detailbetrachtung Verkehr*

im Jahr

2050
2014 : : : :
/:JIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIiIIIIIlIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIjIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIlIlIIII
2013
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII!IIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII!IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlI;IIIIIIIIIII
12012*
4 /;IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIiIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIiIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllﬂllllllll :
fow £ 1000 W £ 2000 W £3000 W £ 4000 W £ 5000 W
Primarenergieverbrauch (Watt/Person) Im Verkehr verbrauchte Treibstoffe
M Gbriger Primarenergieverbrauch 4% ./ //

Ziel geméass Masterplan Energie Strom Diesel Benzin Kerosin

Der Verbrauch von Benzin, Diesel und Strom zeigt in den letzten Jahren beim landseitigen Verkehr keine nennenswerten
Veranderungen. Weitere Massnahmen sind notwendig, um das Ziel der 2000-Watt-Gesellschaft zu erreichen.

*

Keine neuen Daten verfligbar.
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g 12 Treibhausgasbilanz - Detailbetrachtung Verkehr *

im Jahr
2050
2014 | | ; ;
; Z RO
: 2013 :
§ 7, IR
2012 : ;
] 7 T T ;
0,0 1,0 2,0 3,0 f4,0 i5,0 £6,0 COLeq

Durch den Verkehr verursachte Treibhausgasemissionen
oy V///
Diesel Kerosin

Treibhausgasemissionen (CO,eq/Person/Jahr)

I (brige Treibhausgasemissionen

Ziel geméass Masterplan Energie Strom Benzin

Die Treibhausgasemissionen zeigen beim landseitigen Verkehr in den letzten Jahren keine nennenswerten
Veranderungen. Weitere Massnahmen sind notwendig, um das Ziel der 2000-Watt-Gesellschaft zu erreichen.

*

Keine neuen Daten verfligbar.



Bevol vor den negativen
des Verkehrs schiitzen

Das hohe Verkehr kommen in der Stadt fihrt zu Larm-  sowie auf die Gesundheit der Bevdlkerung aus. Als eine der
und Luftschadstoffbelastungen sowie zu Verkehrsunféllen. geeigneten Massnahmen gegen diese negativen Effekte hat
Das wirkt sich negativ auf die Lebens- und Aufenthaltsqualitdt  sich die Geschwindigkeitsreduktion fir den MIV erwiesen.

g 13 Strassenlarmsanierung durch Geschwindigkeitsreduktion
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Anzahl Personen im Jahr

2015
2014
2013
12012 5 5
S 5 5 5
0 15000 £10000 £15000 £20000 125000
KK Anzahl Personen, die von umgesetzten [ Anzahl Personen, die von geplanten
Massnahmen zur Strassenldrmsanierung Massnahmen zur Strassenldrmsanierung
profitieren (kumuliert seit 2012) profitieren werden (kumuliert seit 2012)

Geplante Temporeduktionen

wee Tempo 30 geplant === Tempo 30 eingefiihrt

wmn Tempo 50 geplant == Tempo 50 eingefiihrt

we Tempo 60 geplant = Tempo 60 eingefuhrt
Stadtgrenze

Etwa 22400 Personen wohnten 2015 an Streckenabschnitten, flir die Geschwindigkeitsreduktionen geplant und beschlossen
wurden. Auch wenn sich die Anzahl geplanter Strecken 2015 nicht &nderte, nahm die Anzahl Personen an diesen Streckenab-
schnitten aufgrund von Veranderungen in der Wohnbevdlkerung zu. 2015 konnten keine Massnahmen umgesetzt werden. Bei den
ausgeschriebenen oder aufgelegten Massnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion sind noch immer Einsprachen héngig, sodass
sich bisher kaum Massnahmen zur Larmreduktion umsetzen liessen. Geschwindigkeitsreduktionen bewirken neben der Senkung
der Larmbelastung auch die Erhdhung der Verkehrssicherheit.

Bis 2015 wurden auf einzelnen Strassenabschnitten larmarme Beldge zu Testzwecken eingebaut. Dabei wird unter anderem die
mittel- bis langfristige larmreduzierende Wirkung untersucht. Entlang dieser Abschnitte wohnen insgesamt etwa 1800 Personen,
die von reduzierten Immissionen profitieren kdnnten, sofern sich die entsprechende Wirkung langfristig nachweisen lasst.
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% 14 NO.-Belastung (indirekter Indikator)
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Die Grafik zeigt die Entwicklung an der Messstation Stampfenbachstrasse (Wohnquartier im Stadtzentrum an einer massig
befahrenen Strasse). Die Stadt hat sich zum Ziel gesetzt, die Grenzwerte der Luftschadstoffe Stickstoffdioxid und Feinstaub
bis 2025 flachendeckend einzuhalten.
Quellen der NO,-Emissionen
im Jahr
2015 29,0 15,0 0,8 26,0 10,0 18,0
2010 i 330 ! ; 130 ¢ 07 29,0 9,0 16,0
10% 110% 20% i30% 140% i50% 160% i70% i80% 190% 100%:
|| N\ | | | [ |
Personenwagen, Schwere Nutz- Schienen- und Feuerungen Baugewerbe Industrie und
Lieferwagen, fahrzeuge, Busse  Schiffsverkehr Gewerbe
Motorréder

Hauptquelle der NOy-Emissionen ist weiterhin der MIV mit einem Anteil von knapp 45 Prozent (Stand 2015, AWEL Kanton Zdrich).
Die Feuerungen in Haushalten sind zusammen mit der Industrie und dem Gewerbe (v.a. Baustellen) fir die Halfte aller Emissionen
verantwortlich.



Q 15 Verkehrssicherheit

Tram/Bus

Fussverkehr Veloverkehr

Gesamtzahl verunfallter Personen — MIV

Verunfallte :
Personen 2015 :

Gesamt: 1361
| miv: 618
Fuss: 226
velo: 425

Die Gesamtzahl der Verunfallten liegt 2015 das erste Mal tber dem Ausgangswert von 2012. Auffallig ist der Anstieg der Verunfallten
beim Veloverkehr, der einen Wert von knapp 145 Indexpunkten erreicht. Die Zahl der Verunfallten nimmt damit stérker zu als die
Verkehrsmenge der Velofahrenden (Erlauterungen dazu auf Seite 10). Auch beim Fussverkehr und MIV stiegen die Zahlen der
Verunfallten leicht an, nur beim OV sanken die Zahlen (auf tiefem Niveau). Die Werte basieren ausschliesslich auf den der Polizei
gemeldeten Unfallen. Stolperunfélle im Tram sind beispielsweise nicht darin enthalten.

*

Aufgrund der geringen absoluten Anzahl verunfallter Personen beim OV kénnen zufllige Schwankungen in
einzelnen Jahren zu extremen Index-Werten flihren, die als einzelne Werte aber Zufélle bleiben und nicht als Trend
interpretiert werden diirfen. Zudem wurden erst seit 2007 alle Unfélle mit Personenschaden der Polizei gemeldet.

a 16 Zufriedenheit mit der Verkehrssicherheit

im Jahr

2015 5 0 Mittelwerte

: ——_l
£2011 5,0 _ - - - - -

; : : f—f : : : —f : —lf
: 2007 14,8 :
_——_-.
0% 10% 20% 30% 40% 150% 60% 70% 80% 190% 100%:

/7 P
6 sehr zufrieden 1 Uberhaupt nicht zufrieden

Die Verkehrssicherheit im Quartier erhalt von der Bevdlkerung gute Noten. Der erreichte hohe Mittelwert
von 5,0 wurde 2015 bestétigt.
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Quali offentlichen

Mit zunehmender tung der Stadt — mehr Wohnungen,
Arbeitsplatze und Verkehr — steigen auch die unterschied-
lichen Nutzungsanspriiche an den o6ffentlichen Raum. Er
erhalt als Aufenthalts- und Begegnungsraum zunehmende
Bedeutung.

Neue Infrastrukturprojekte sind eine Chance, Akzente neu
zu setzen und den aktuellen Nutzungsbeddurfnissen gerecht
zu werden.

Q 17 Aktivitaten der Stadt zur Verbesserung der Stadtraumqualitat

im Jahr
2015 17

: 2009 21

0% t 20% fa0%
KRR zu wenig I gerade richtig ~ @AZ zu viel

© 60% © 80% 100% :

Bewertung der Massnahmen durch die Bevélkerung

Knapp drei Viertel der Ziircher Bevdlkerung waren auch 2015 wieder mit den Aktivitdten der Stadt zur Verbesserung der Stadt-

raumqualitat zufrieden. In dem verbleibenden Viertel gibt es sowohl Personen, die mehr Aktivitdten der Stadt gutheissen wirden,

wie solche, nach deren Ansicht die Stadt bereits zu viel unternimmt.

Sechselautenplatz

Gemass Bedeutungsplan der Strategie «Stadtrdume Zurich»
ist der Sechselautenplatz von international-landesweiter Be-
deutung. Durch den Bau des Parkhauses Opéra konnen die
Parkplatze auf dem ehemaligen Sechseldutenplatz neu unter-
irdisch angeboten werden. Diese Verlegung eréffnete die
Madglichkeit fir einen grosszligigen Stadtplatz. Nach ersten
Beobachtungen wurde der Sechseldutenplatz 2015 anhand
einer Befragung vertieft untersucht:

Charakteristische Raumqualitdt des Sechseldutenplatzes
ist die Vielfalt an Menschen, Nutzungen und Aneignungs-
formen. 94 Prozent der befragten Personen sind mit dem
Sechselautenplatz zufrieden. Aufféllig ist die durchwegs
positive gegenseitige Anerkennung der diversen Menschen
und Gruppen und ihrer unterschiedlichen Nutzungsformen.
Die frei stehenden Stihle, die den Nutzenden eine gewis-
se Gestaltungsfreiheit erlauben, tragen zur spezifischen
Atmosphéare bei. An den Abenden gegen Ende der Woche
sind nahezu alle Stiihle besetzt und werden entsprechend

dem Sonnenstand oder der Grdsse der Gruppe verschoben
und neu arrangiert. Jingere Personen setzen sich auch ger-
ne direkt auf den Boden, einzeln oder in grésseren Gruppen.

Der Sechselédutenplatz ist inzwischen fest im stadtischen
Alltag verankert. Die Menschen flihlen sich auf diesem gross-
zligigen Platz wohl und binden ihn ganz individuell in ihre
Alltagsaktivitdten ein. Diesem offenkundigen Gleichgewicht
zwischen baulich-gestaltetem Angebot (an vorderster Front
die weite Platzflache und die flexiblen Stihle), in Eigenregie
erfolgender Nutzung und Aneignung sowie geringer regula-
torischer Steuerung gilt es, auch kiinftig Sorge zu tragen. Der
Sechseldutenplatz ist ein «Platz fiir alle».

(Quelle: «Gewinnung und Analyse von Daten zur Qualitat und
Nutzung der 6ffentlichen Raume — Erhebungsbericht 2015,
Sechselautenplatz», Hochschule Luzern — Soziale Arbeit und
Interface)



10% Wohnort 5% 1% Aufenthaltshaufigkeit
(0] (0]
21% ol
6%' Quartier 0-1x pro Woche
. 0,
(max. 1 km Distanz) 24% I 2-4x pro Woche
Stadt Zurich I 5-10x pro Woche
I Kanton Zirich I mehr als 10x pro Woche
[0 Restliche Schweiz
Ausland
39% 24% 70%

Der Sechseldutenplatz wird Uberwiegend von Menschen aus dem Kanton Zirich, der restlichen Schweiz oder sogar aus dem
Ausland genutzt. Die meisten Befragten haben daher angegeben, den Platz héchstens einmal pro Woche zu nutzen.

Zufriedenheit  26% 52% 15% 5,5% 1,5%
F0% i 10% i20% i 30% i 40% i 50% :60% i70% i 80% i90% 100%:

L s XX X 55E 1
sehr zufrieden (26%) gar nicht zufrieden (0%)

Aufenthaltsgrund

Verweilen, Ausruhen, Lesen, Beobachten

Picknick, Lunch/Essen, Trinken

Durchgang zu Fuss

Leute treffen

Treffpunkt, Warten auf Termin

Parkieren (Auto/Velo)

Umsteigen OV

Cafébesuch

Anderes (Einzelnennungen) : : : : : :

£0% 0% £20% £30% L40% 50%  60%:

Anteil der befragten Personen (Mehrfachnennungen maoglich)

Die Menschen besuchen den Sechselautenplatz, um dort zu verweilen, sich auszuruhen, zu lesen, zu beobachten oder auch,

um sich dort zu verpflegen.
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Massnahmen, die 2015 in den Betrieb Gbergingen

2015 neu hinzugekommene Massnahmen

VBZ-Netzentwicklungsstrategie

und Trolleybusstrategie

Kiinftige Verkehrsnachfrage bewéltigen,
Quartiere entwickeln, Attraktivitat erhéhen
und Emissionen verringern.

Tram Affoltern

Tramverbindung Hardbriicke inkl.
Zugange S-Bahn-Station

Tramlinie 2 bis Schlieren (im Zusam-
menhang mit Limmattalbahn)

Attraktivitatssteigerung Buslinie 31
und Verldngerung nach Witikon

Der Baubeginn fiir die Tramverbindung
Hardbriicke war im Mai 2015. Der Bau-
fortschritt entspricht dem Zeitplan.

Fiir die Tramlinie 2 bis Schlieren wurden
Projektédnderungen erarbeitet und die
entsprechende Planauflage durch-
gefiihrt.

Die Machbarkeitsstudie zum Tram
Affoltern wurde weitgehend abge-
schlossen.

Nach den Planungsarbeiten fiir die
Verldngerung der Linie 31 nach Witikon
sind die Projektierungsarbeiten an-
gelaufen. Fiir die neuen Busspuren in
der Hohlstrasse wurde eine verkehrs-
technische Analyse durchgefiihrt.

Rund CHF 500 Mio.

Gesamte Investitionskosten fir Tram Affol-
tern, Tramverbindung Hardbriicke inklusive
Zugénge S-Bahn-Station, Tramlinie 2 bis
Schlieren, Elektrifizierung Linien 69 und 80
sowie Verlangerung nach Witikon.

@

Konzepte Innenstadt und Zugange zum
See sowie Aufwertung der Stadtrdume
in Quartierzentren

Attraktivitat des 6ffentlichen Raums fir
den Fussverkehr erh6hen und Verbes-
serungen flr den Veloverkehr umsetzen
sowie die Zugange zum See verbessern.

Aufwertung Quartierzentrum
Morgental

Aufwertung Quartierzentrum
Albisrieden

Aufwertung und Fussgangerzone
Sihistrasse/Bahnhofstrasse

Neugestaltung Riviera
(Utoquai/Limmatquai)

Ausbau Unterfiihrungen
Wollishofen

Bei der Aufwertung des Quartierzen-
trums Morgental wurde das Vorprojekt
abgeschlossen. Die Umsetzung ist in
zwei Etappen vorgesehen.

Fiir die Massnahme «Aufwertung
Quartierzentrum Albisrieden» wurden
weitere Veranstaltungen im Quartier
durchgefiihrt. Das Vorprojekt steht
noch aus.

Das Projekt zur Aufwertung Sihistrasse/
Bahnhofstrasse wurde aufgrund
mehrerer Einwendungen gestalterisch
angepasst.

Im Rahmen des Konzepts «Zugang
zum See» hat die Stadt entschieden,
einzelne Unterfiihrungen am Mythen-
quai auszubauen.

CHF 60 Mio.

Gesamtkosten fur Aufwertung der
Quartierzentren Albisrieden und Morgen-
tal, Neugestaltung Riviera und Aufwertung
Fussgangerzone Sihistrasse/Bahnhof-
strasse sowie Ausbau der Unterfihrungen
Wollishofen.

(>0

Masterplan Velo und Gegenvorschlag
Velo-Initiative

Steigerung der Velonutzung dank eines
durchgehenden, sicheren Velorouten-
netzes sowie Neu- und Ausbau von Velo-
abstellanlagen.

Velostation Siid am Hauptbahnhof

Veloroute Sihl-Limmat mit Velo-
querung und -station unter dem HB

Innenstadtquerende Veloroute
Lowenstrasse-Talstrasse

Die strategische Planung Masterplan
Velo wurde um den vom Volk angenom-
menen Gegenvorschlag zur Velo-Initia-
tive erweitert. Entsprechend wurden
zusatzliche Massnahmen in den Aktions-
plan aufgenommen: zwei Briicken liber
die Sihl und zwei Velostationen.

Im Juni 2015 war der Baubeginn fiir die
Velostation Siid unter dem Europaplatz
am Hauptbahnhof.

Die Realisierung der Veloquerung unter
dem HB wie auch die Umsetzung der
Seebeckenroute haben zeitliche Verz6-
gerungen erfahren. Mit dem Abschluss
der Bauarbeiten an der Quaibriicke
wurde jedoch ein Stiick separater Velo-
weg auf der Seebeckenroute umgesetzt.
Gegen die Vergabe des Veloverleih-
systems an die PubliBike AG wurden
Rechtsmittel ergriffen.

CHF 60 Mio.

Infrastrukturkostensumme der auf-
geflhrten Massnahmen oben.

Fir die Massnahme «Fil bleu» ist noch
keine Kostenschatzung vorhanden.



Der Aktionsplan enthalt Massnahmen, die zur Zielerreichung von «Stadtverkehr 2025» einen wesentli-
chen Beitrag leisten. Sie werden von der Stadt mit hoher Prioritdt weiterentwickelt und mit den invol-

vierten Entscheidungstragerinnen und -trdgern abgestimmt. Die Massnahmen sind in verschiedenen
strategischen Planungen verankert. Eine detaillierte Beschreibung kann der «Beilage zum Bericht 2015»

entnommen werden.

Im Berichtsjahr 2015 konnten erstmals Massnahmen aus dem Aktionsplan in den Betrieb libergehen.
Die strategische Planung zum Verkehrskonzept Innenstadt und zur Aufwertung der Stadtraume in Quar-
tierzentren wurde durch die Zugdnge zum See erweitert und der Ausbau der Unterfiihrungen in Wollis-

hofen neu in den Aktionsplan aufgenommen. Die Projekte aus dem Masterplan Velo wurden erganzt mit

Massnahmen zur Umsetzung des Gegenvorschlags zu der Velo-Initiative.

@

Mobilitatsberatungen

Die Beratungsangebote informieren
und unterstiitzen die Zielgruppen bei
der Umsetzung von Massnahmen fir
die stadtvertragliche Mobilitat.

Mobilitat und Wohnen

Mobilitat fiir Jugendliche

Das Projekt «Mobilitat und Wohnen»
wurde mit der Inbetriebnahme der
Geschaéftsstelle «impuls Mobilitat»
umgesetzt. Dieses neue Beratungs-
angebot richtet sich gleichermassen
an Bauherren wie an Unternehmen,
Gewerbebetriebe und Liegenschafts-
verwaltungen.

Im Projekt «Mobilitat fiir Jugendliche»
wurde die Entwicklung des Angebots
«MobXpert» abgeschlossen. Es wird
nun neu lanciert.

CHF 0,2 Mio./Jahr

Jéhrliche Kosten der Dienstleistung
«lmpuls Mobilitat» und weiterer
Beratungsangebote.

®

Strassenlarmsanierung

Schutz der lokalen Wohnbevélkerung
durch den Uberlandpark sowie durch
Temporeduktion auf zahlreichen Strassen-
abschnitten und andere Massnahmen an
der Quelle.

Uberlandpark
(Einhausung Schwamendingen)

Geschwindigkeitsreduktionen auf
tiberkommunalen Strassen

Die Baubewilligung fiir die Einhausung
Schwamendingen wurde am 9. Dezem-
ber 2015 erteilt.

Bis Ende 2015 wurden alle 12 kreiswei-
sen «Akustischen Projekte» aufgelegt.
Auflagen einzelner Strassenabschnitte,
bei denen Abklarungsbedarf besteht,
stehen noch aus. Die meisten Projekte
sind nach wie vor durch Rechtsmittel
blockiert. Die Umsetzung kann erst
nach Abschluss der Rechtsmittelver-
fahren erfolgen.

Im Berichtsjahr wurden keine larm-
armen Beldge eingebaut.

Rund CHF 300 Mio.

Gesamtkosten Uberlandpark
(Uberdeckung Schwamendingen)
sowie Umsetzung der beschlossenen
Tempo-30-Abschnitte.

ﬂ

Parkraumplanung

und -bewirtschaftung

Reduktion der Anzahl Autofahrten sowie
Nutzung frei gewordener Strassenflachen
fur andere Bediirfnisse und Aufwertung
des 6ffentlichen Raums.

Tarifanpassung weisse Parkplatze

Kompensation Parkplétze Blaue
Zone im Rahmen der Erstellung
privater Parkplatze

Die Tarifanpassung fiir weisse Park-
platze wurde vom Parlament be-
schlossen. Gegen den Beschluss wurde
das Referendum ergriffen, sodass die
Stimmberechtigten liber die Gebiihren-
erhéhung entscheiden werden.

Die Kompensation der Parkplatze

in der Blauen Zone im Rahmen der
Erstellung privater Parkplatze wird seit
Friihling 2015 bearbeitet. Bei der Julia-,
der Entlisberg- und der Tiéchestrasse
wurde die Aufhebung von Blaue-Zone-
Parkplatzen eingeleitet.

Hinsichtlich der Tarifanpassung fir weisse
Parkplétze sind die finanziellen Auswirkun-
gen nicht bekannt. Werden blaue Park-
platze abgebaut, kann dies zu Einnahme-
verlusten flhren.
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2014 neu hinzugekommene Planungen oder Massnahmen
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Verkehrsmanagement

Stabilen, gleichmassigen Verkehrsablauf in
stadtvertraglicher Menge gewéhrleisten, um
unter anderem den OV zu beschleunigen.

Steuerung der Zufahrtsachse
Rosengartenstrasse

Optimierungspaket fiir mehr
Sicherheit an Knoten

Optimierung der Verkehrsablaufe
am Bellevue

Fliissiges Velofahren - Bevor-
zugung an ausgewahlten Knoten

Das Projekt «Steuerung der Zufahrts-
achse Rosengartenstrasse» wurde um-
gesetzt und die neue Lichtsignalanlage
im August 2015 in Betrieb genommen.
Im Rahmen des Optimierungspakets

fiir mehr Sicherheit wurden tliber 100
Knoten mit Verbesserungspotenzial er-
mittelt und die Umsetzung in die Wege
geleitet.

Das Projekt «Bellevue» wurde realisiert.
Dabei sind erstmals neuartige Detekto-
rengeometrien eingesetzt worden, die
kinftig auch andernorts in der Stadt ein-
gesetzt werden kénnten. Dank diesen
stabilisierte sich der Verkehrsablauf des
OV, wiahrend unerwiinschte Neben-
effekte bei den anderen Verkehrsteilneh-
menden vermieden werden konnten.

Fiir das neue Projekt «Fliissiges Velo-
fahren» wurde ein gutes Dutzend Knoten
untersucht, an denen Verbesserungen
fir das Velofahren vorgesehen sind.

Umsetzung «Steuerung der Zufahrtsachse
Rosengartenstrasse»: rund CHF 6 Mio. -
abgeschlossen.

Fur die Ubrigen Massnahmen sind noch
keine Kostenschatzungen vorhanden.

ﬁoz

Aufwertung Bahnhofe

Differenzierte Massnahmen zur besseren
Zuganglichkeit verschiedener Stadtbahn-
hofe.

Kurzfristiges Optimierungspaket
Bahnhofe

Verbreiterung westseitige Unter-
fiihrung Bahnhof Altstetten

Die kurzfristigen Optimierungsmass-
nahmen sind zum Teil bereits umge-
setzt. So wurden an verschiedenen
Bahnhoéfen neue Veloabstellplatze
bereitgestellt (z.B. auf der Hardbriicke
beim Bahnhof). Gréssere bauliche
Massnahmen wurden entwickelt und
offentlich aufgelegt (z.B. zusatzliche
Querung der Kalkbreitestrasse beim
Bahnhof Wiedikon). Fiir die kleineren
Bahnhofe wurden Mangel erhoben,
auf deren Grundlage ein Massnahmen-
konzept erarbeitet wurde.

Die Vorstudie fiir die Verbreiterung der
westseitigen Unterfiihrung beim Bahn-
hof Altstetten ist in der Erarbeitung.

Rund CHF 20 Mio.

Investitionskosten fir die aufgefihrten
Massnahmen.

3>
Gewerbe- und Giiterverkehr

Neue oder optimierte Losungen fir die
effiziente, stadtvertragliche Abwicklung

des Gewerbe- und Guterverkehrs sowie
der Anlieferung.

Kooperationsplattform urbane
Guterlogistik

Optimierung von Giiterumschlag-
flachen

Forderung der Elektromobilitét
im Taxi- und Gewerbeverkehr

Fiir die Kooperationsplattform urbane
Giterlogistik wurde die erwartete
Reduktion der Fahrleistungen anhand
von Modellen nachgewiesen und ein
Geschiaftsmodell entwickelt. Aufgrund
der guten Rahmenbedingungen sind
die Transporteure im Moment nicht zu
einer Kooperation bereit. Das For-
schungsprojekt wurde abgeschlossen.
Die vorliegenden Erkenntnisse sollen
nun konkret anhand einer Initiative zur
Feinverteilung von Giitern mit stadtver-
traglichen Elektrofahrzeugen von einem
zentralen Mikrohub aus in der Praxis
uberpriift werden. Die Optimierung von
Giiterumschlagflachen war immer wie-
der ein Thema im Rahmen von Baupro-
jekten. Um die richtigen Schwerpunkte
zu setzen, wurde generell an einem
Konzept fiir die Strategische Planung
Gewerbe- und Giiterverkehr gearbeitet,
das noch mit Vertretern der Wirtschaft
abgestimmt wird.

Fur die Massnahmen liegen noch keine
Kostenschatzungen vor.
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Darstellung des Zielbeitrags

Die Umsetzung der Massnahmen aus den verschiedenen strategischen Planungen wirkt sich immer auf
mehrere Ziele gleichzeitig aus und tragt in unterschiedlichem Masse zur Zielerreichung bei.

POSITIVER BEITRAG ZU DEN ZIELEN

© Angebot und Attraktivitat  MIV- { 2000- : Bevdl- : Qualitat i Modal-
: verbessern : Kapazitéit§ Watt- kerung offent- split, _
BV Fuss Velo nicht Gesell- schutzen licher OV, Fuss
: erhdhen : schaft : ¢ Raum i und Velo :
¢ inder : : erhdhen : erhohen

{ Mobilitat
: umsetzen :

VBZ-Netzentwicklungs-
strategie und Trolleybus-
strategie

Konzepte Innenstadt und
Zugidnge zum See sowie
Aufwertung der Stadtraume
in Quartierzentren

Masterplan Velo und :
Gegenvorschlag Velo-Initiative

Parkraumplanung
und -bewirtschaftung

Verkehrsmanagement

Aufwertung Bahnhofe

Gewerbe- und Giiterverkehr

. Deutlicher positiver Beitrag der Massnahme zur Zielerreichung

Geringer positiver Beitrag der Massnahme zur Zielerreichung

Kein wahrnehmbar positiver Beitrag der Massnahme zur Zielerreichung
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argestellt sind nur die Massnahmen des Aktionsplans, die

ich értlich zuweisen lassen. Eine Ubersicht aller Massnahmen
7 befindet sich auf den Seiten 24-26.
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Verbreiterung westseitige
Unterfitihrung Bahnhof Altstetten

Tramlinie 2 bis Schlieren
(im Zusammenhang mit Limmattalbahn) "
Grimselstrasse 20000 Reisende/Tag
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Aufwertung |-
Quartierzentrum Albisrieden |
Verbesserungen fur Fuss- und
‘f:‘- o Veloverkehr und mehr Sicherheit
Konzepte Innenstadt und Hi -4 LT .
Zugdnge zum See sowie Auf- o i, Ty . PR
wertung der Stadtriume in '- Elektrifizierung Buslinie 80
Quartierzentren mehr Kapazitat, weniger CO, |
Rautistrasse: 9000 Reisende/Tag

VBZ-Netzentwicklungsstra-
tegie und Trolleybusstrategie

Masterplan Velo und Gegen-
vorschlag Velo-Initiative

Strassenlarmsanierung

@ S50

Verkehrsmanagement

‘-
Y

Aufwertung Bahnhofe

Attraktivitatssteigerung % } """ﬁf .
offentlicher Raum BT e

Bahnhéfe mit kurzfristigen
Optimierungen

Massnahmen fiir den OV

Massnahmen fiir .
den Veloverkehr s &
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Tramverbindung Affoltern

Birchstrasse: 16000 Reisende/Tag
A}

Elektrifizierung Buslinie 80
mehr Kapazitat, weniger CO,
Larc!
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henhalde: 12000 Reisende/Tag

Elektrifizierung Buslinie 69
mehr Kapazitat, weniger CO,
Weihersteig: 9000 Reisende/Tag
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- «Fil bleu~ Glattal
¥, W - T Eine neue Velo- und Fussver-
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T \ ".,“>. | Dubendorf, Opfikon, Wallisellen
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Uberlandpark Schwamendingen
mit Einhausung der Autobahn
und Aufwertung des Quartiers
‘x ca. 5000 Personen profitieren von
S der Larmsanierung

“| Steuerung der Zufahrtsachse
Rosengartenstrasse
Verbesserungen fir den OV

briicke mit S-Bahn-Zugéangen
Bahnhof Hardbriicke: 16000 Reisend

Attraktivitats- |
steigerung
Buslinie 31

7 trassierung |/

Veloquerung inkl. Velostation
im Stadttunnel unter dem HB
Lickenschluss
durch Eigen- mit 1100 Abstellplatzen
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Veloroute Léwenstrasse/Talstrasse v
durchgehende und sichere Innenstadtquerung
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W | Neugestaltung Riviera
mehr Platz fur Fussverkehr und
eigene Fahrspur fir den Veloverkehr
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"’ Velostation Stadelhofen -
zuséatzlich etwa 1000 Abstellplatze
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Optimierung der Verkehrs-
~——————— ablaufe am Bellevue
Verbesserungen der OV-
= Bevorzugung durch neue
Steuerungstechnologie

Attraktivitatssteigerung
Buslinie 31 durch
Verldngerung nach Witikon
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Aufwertung 3

Quartierzentrum Morgental X
Verbesserungen fiir Fuss- und Velo- |
verkehr und mehr Sicherheit




Weitere Massnahmen wurden umgesetzt
und tragen zur Zielerreichung bei

Ergénzend zum Fortschritt der Massnahmen des Aktionsplans wurden weitere Massnahmen umgesetzt,
die einen wichtigen Beitrag zum «Stadtverkehr 2025» liefern:

Miinsterhof

Albisriederplatz

Umgestaltung
Birmensdorferstrasse Triemli
bis Goldbrunnenplatz

Mit der auf Dezember 2015 erfolgten Volleréffnung der DML wurde das S-Bahn-
Angebot weiter ausgebaut. Zeitgleich haben die VBZ ihr Busangebot in Oerlikon und
Altstetten erweitert und noch stérker auf die Verknipfungen mit der S-Bahn aus-
gerichtet.

Nach der Verlagerung der Parkplatze in die umliegenden Strassen und ins Parkhaus
Opéra ist dieser wichtige historische Stadtplatz zu einem offenen und zuriickhaltend
gestalteten Freiraum geworden, der wieder aus seiner schonen Altstadtsubstanz he-
raus wirken kann. Durch zwei unterschiedliche Verlegemuster der Guberstein-Pflas-
terung ist ein innerer und ein &dusserer Bereich geschaffen worden. Zentrales Gestal-
tungselement ist der Brunnen, welcher aus einem hifthohen Kunststeinbecken mit
einem Durchmesser von sechs Metern, einem kleinen Trinkbecken und dem Wasser-
zulauf mit einer Héhe von knapp vier Metern besteht. Eine geschwungene Sitzbank-
reihe ladt zum Verweilen ein. Auf dem gesamten Platz gilt das Verkehrsregime der
Fussgangerzone. Die Bauarbeiten konnten im Friihling 2016 abgeschlossen werden.

Der Albisriederplatz wurde neu Ubersichtlich als einstreifiger Kreisverkehr gestaltet.
Dadurch konnten Konfliktbereiche zwischen den verschiedenen Verkehrsteilneh-
menden reduziert werden. Die Verkehrssicherheit wurde insbesondere fiir die Velo-
fahrenden erhoht. Die OV-Haltestellen wurden hindernisfrei mit hohen Haltekanten
ausgestattet.

Im Zuge der Sanierung erhielt die Birmensdorferstrasse zwischen Triemli und Gold-
brunnenplatz beidseitig einen durchgehenden Velostreifen. Die Aufenthaltsqualitat
des Strassenraums wurde durch Alleebdume erhéht. Der ehemalige Grinstreifen in
der Mitte der Strasse wurde neu asphaltiert, sodass die Postautolinien nun ebenfalls
dort verkehren kénnen. Alle Haltestellen entlang der Birmensdorferstrasse wurden
hindernisfrei umgebaut.



Seeuferweg Wollishofen:
Cassiopeiasteg

Niveaugleicher Buseinstieg

Der Cassiopeiasteg schliesst eine Liicke des regionalen Fusswegs rund um den See.
Als attraktiver Steg Uber den See verbindet er die Rote Fabrik mit dem Bootshafen
Wollishofen. Seit der Er6ffnung Anfang Mai wurde der Steg bis September durch-
schnittlich von 1500 Fussgangerinnen und Fussgéngern pro Tag genutzt, an Sonn-
tagen und bei schéner Witterung auch deutlich haufiger.

Tramhaltestellen in Zirich sind bereits weitgehend mit niveaugleichem Einstieg um-
gebaut worden. Um nach diesen positiven Erfahrungen auch Bushaltestellen um-
bauen zu kénnen, mussten zuséatzliche Erkenntnisse gewonnen werden, da es bei
Bussen im Gegensatz zu schienengeflihrten Trams zu grésseren Abweichungen bei
den Haltepositionen kommt. Auf dem Hardturmareal wurden daher Fahrversuche
an hohen Bushaltekanten durchgefiihrt. Das Ergebnis ist der eigens fir Zurich ent-
wickelte 22 cm hohe Randstein «Zirich-Bord» mit einem spezifischen Profil. Die Bus-
haltestelle Wonnebergstrasse und die Haltekante SBB Werkstéatte in Fahrtrichtung
Schlieren wurden bereits mit diesem neuen Randstein umgebaut.
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Blumenfeldstrasse

Sperrung Haldenstrasse

Veranstaltungen und Kampagnen

Busspur Binzmihlestrasse

An der Blumenfeldstrasse wurde die Unterfihrung fur den Fuss- und Veloverkehr
unter der Bahnlinie hindurch fertiggestellt. Nachdem in den vergangenen Jahren
immer mehr Familien mit Kindern in das am Nordrand von Affoltern liegende Wohn-
quartier Ruggachern an der Blumenfeldstrasse gezogen waren, sollte die Strasse zu
einer Fuss- und Veloachse umgestaltet werden. Die Kinder aus dem Wohnquartier
erreichen nun sicher ihr Schulhaus, und wer zu Fuss oder mit dem Velo unterwegs ist,
braucht nicht mehr an der Barriere zu warten.

Die Haldenstrasse, eine Strasse mit Tempo 30 durch ein mehrheitlich von Wohn-
bevoélkerung gepragtes Stadtquartier mit einer Schule, wies flr eine Quartierstras-
se eine relativ grosse Belastung durch den Autoverkehr (mit einem hohen Anteil an
Durchgangsverkehr) auf. Um die Aufenthaltsqualitédt im Quartier zu verbessern, die
Belastung durch den motorisierten Verkehr und damit auch die Larmbelastung zu
senken sowie die Schulwegsicherheit zu verbessern, beschloss der Stadtrat, ein
«Fahrverbot, Zubringerdienst gestattet» einzuflihren. Aufgrund von Einsprachen
konnte diese Massnahme jedoch erst jetzt nach Abschluss des Rechtsverfahrens
umgesetzt werden.

«Trendy» ist das im April 2016 erstmals in Zurich durchgefihrte «Urban Bike Festi-
val». Es stellt die urbane Velokultur, die moderne Mobilitdt und den dazugehdrigen
Lifestyle in den Fokus. Die Stadt hat sich an dieser Veranstaltung beteiligt und will
auch klinftig bei solchen Kampagnen privater Akteure mitmachen. So war die Kam-
pagne «generell freundlich» eine gemeinsame Initiative von Verkehrsverbanden und
der Stadt Zirich. Die Verkehrsteilnehmenden werden aufgefordert, mit Freundlich-
keit und Toleranz einen Beitrag zur Verbesserung des Verkehrsklimas und somit der
Verkehrssicherheit auf Zirichs Strassen zu leisten. Bereits seit einigen Jahren unter-
stltzt die Stadt Zirich die Aktion «bike to work» und ruft ihre Mitarbeitenden dazu
auf, jeweils im Juni das Velo fir den Weg zur Arbeit zu nutzen.

©

URBAN BIKE

FESTIVAL

In der Bevdlkerung bestand seit langerem der Wunsch, die Wohnquartiere nérdlich
und sidlich des Bahnhofs Oerlikon mit einer durchgehenden Buslinie zu verbinden.
Diesem Wunsch konnte mit Fahrplanwechsel Dezember 2015 durch die Verbindung
zweier bestehender Buslinien entsprochen werden. Um die Fahrplanstabilitat zu ver-
bessern, wurde auf der Binzmuhlestrasse in Richtung Bahnhof Oerlikon zwischen
Therese-Giehse-Strasse und Jungholzstrasse provisorisch eine Busspur markiert,
sodass sich der Ruckstau vor der Signalanlage umfahren Iasst.



Bucheggplatz

Diverse Velomassnahmen

Diverse Massnahmen fiir Fuss-
verkehr und Stadtraumgestaltung

Die fur den Bucheggplatz charakteristischen oberirdischen Fussgéngerbriicken, die
sich spinnenartig Uber den ganzen Platz spannen, gehen auf die 1970er-Jahre zu-
rick. Mit der Sanierung des Platzes wurde nun eine direkte ebenerdige und sichere
Fusswegverbindung zum Gemeinschaftszentrum Buchegg geschaffen. Durch eine
Aufweitung des Weges entstand auch eine kleine Platzflache, die zum Verweilen ein-
I&dt. Als weitere Massnahmen wurden auf dem ganzen Platz die Ubergénge hinder-
nisfrei umgestaltet. Der Velounterstand wurde erneuert, und zusatzliche Veloabstell-
platze wurden erstellt.

Massnahmen Express-Team

Das Express-Team wurde im Berichtsjahr neu gebildet, damit sich Verbesserungen
fiir den Veloverkehr mit vielen kleineren Massnahmen unkompliziert und effizient rea-
lisieren lassen. Quartierweise wurde die Situation fur Velofahrende vor Ort gepriift. Es
sind bereits in sieben Quartieren diverse Massnahmen zur kurzfristigen Umsetzung
vorgesehen, beispielsweise Trottoirkanten abschleifen, Wegweisungen aktualisieren,
Signalisierungen anpassen und Radstreifen markieren.

Mehr Zweiradabstellplatze auf der Hardbriicke

Die 214 auf der Hardbrlicke angebotenen Veloabstellpldtze konnten die Nachfrage
nicht decken. Aufgrund politischer Vorstdsse wurde die Situation tberprift und eine
Aufstockung veranlasst. Dank einer doppelstockigen Abstellanlage kbnnen am Bahn-
hof Hardbrilicke neu 376 Veloabstellplatze angeboten werden.

Velomassnahmen auf der Allmend- und Soodstrasse

Entlang der Allmend- und Soodstrasse wurden beidseitig durchgehende Velomass-
nahmen umgesetzt.

Trottoiriiberfahrt Lintheschergasse

Ab der Lintheschergasse besteht ein wichtiger Nebenzugang zum Hauptbahnhof.
Bisher miindete der Aufgang auf ein Trottoir mit anschliessender Fahrbahn fir die
Autos. Der Bau einer Trottoirliberfahrt vergréssert den Fussgangerbereich und priori-
siert den Fuss- gegeniiber dem Autoverkehr.

Forchstrasse: Platz Burgwies

Zusammen mit der Sanierung der Forchstrasse wurde auch die Burgwies umgestal-
tet. Dadurch entsteht ein grossziigiger Platz mit Bd&umen, Bénken und einem neuen
Brunnen.

Albert-Naf-Platz

Der Albert-N&f-Platz wurde aufgewertet. Zwei neue Wartehallen fiir die Fahrgéste, die
Anpflanzung von B&dumen sowie grosszlgigere Fussgéngerflachen erhéhen die At-
traktivitat des Platzes. Die Haltestellen wurden hindernisfrei gestaltet.
Sitzgelegenheiten auf dem Escher-Wyss-Platz

Die Aufenthaltsqualitédt des Platzes soll nicht mit festen Installationen, sondern durch
belebte Randzonen, eine offene Platzflaiche und temporére Nutzungsmdglichkeiten
gewahrleistet werden. Zu diesem Zweck werden nun jeweils im Sommerhalbjahr Sitz-
gelegenheiten platziert. Die orangefarbenen ENZOs lassen sich vielfaltig anordnen
und nutzen: Man kann hier sitzen, liegen, lesen, plaudern, ausruhen — oder sich ein-
fach treffen.
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FAZIT UND AUSBLICK

Fazit

Erstmals konnten 2015 Massnahmen des Aktionsplans erfolg-
reich umgesetzt werden. Mit «Impuls Mobilitédt» besteht ein
umfassendes Beratungsangebot zu Verkehrs- und Mobili-
tatsthemen fur Bauherrschaften, Unternehmungen, Gewer-
bebetriebe und Liegenschaftsverwaltungen. Mit der Lern-
applikation «MobXpert» wird Jugendlichen an Kantons- und
Berufsschulen ein webbasiertes Mobilitats-Tool zur Verfligung
gestellt. Aus dem Forschungsprojekt «Kooperationsplattform
urbane Guterlogistik» liegen Erkenntnisse vor, die nun konkret
anhand einer Initiative zur Feinverteilung von Gutern mit stadt-
vertraglichen Elektrofahrzeugen in der City durch einen zen-
tralen Mikrohub in der Praxis Uberprift werden sollen.

Im &ffentlichen Verkehr wurden im Jahr 2015 wichtige Mei-
lensteine erreicht. Die Er6ffnung der Durchmesserlinie, auf
der nun rund 460 Zlge pro Tag verkehren, verbessert das
Angebot im Fern- und S-Bahn-Verkehr nachhaltig. Der Spa-
tenstich zum Bau der Tramverbindung Hardbrucke ist erfolgt,
und die Stimmbdirger des Kantons Zirich haben ein Ja zur
Limmattalbahn in die Urne gelegt. Diese Grossprojekte tra-
gen ebenso zu den Zielen von «Stadtverkehr 2025» bei wie
eine Vielzahl kleinerer OV-Vorhaben. Dazu gehért die Inbe-
triebnahme der Steuerung auf der Rosengartenstrasse, wel-
che die Fahrzeit des &ffentlichen Verkehrs auf dieser Achse
planbar und stabil macht.

Neben dem o6ffentlichen Verkehr war der Fokus auch im
vergangenen Jahr auf das Velo gerichtet. Mit der Annahme
des Gegenvorschlags zur Velo-Initiative hat das Zircher
Stimmvolk am 14. Juni 2015 einen Rahmenkredit von 120
Millionen Franken fir Investitionen in das kommunale Velo-
routennetz sowie flr Velostationen und Abstellplatze geneh-
migt. Der Stadtrat hat dem Gemeinderat das entsprechende
«Bauprogramm Velo» vorgelegt. Insgesamt sollen zwischen
2016 und 2018 im Jahresdurchschnitt rund 10 Millionen Fran-
ken in die gesamte Veloinfrastruktur in der Stadt Zurich inves-

Ausblick

Neben der Umsetzung des Aktionsplans «Stadtverkehr 2025»
werden auf politischer Ebene Verkehrsthemen diskutiert, deren
Zeithorizont Uber das Jahr 2025 hinausreicht. Der Gemeinderat
will im Zuge der Revision des regionalen Richtplans neu auch
urbane Seilbahnen und Velostrassen in diesen aufnehmen. Im
Kantonsrat werden im Rahmen der Revision des Strassenge-
setzes Antrage behandelt, welche die Zustandigkeiten fir die
Uberkommunalen Strassen auf Stadtgebiet neu regeln wollen.
Die Ergebnisse dieser politischen Debatten kdnnen Auswir-
kungen auf die Verkehrsplanung der Stadt Zlrich haben. Auch

tiert werden. Neben den grossen Bauprojekten tragen nicht
zuletzt einfache und schnell umsetzbare Expressmassnah-
men wie das Absenken von Randsteinen, die Roteinfarbung
von Velostreifen sowie separate Umleitungsempfehlungen fur
Velofahrende im Baustellenbereich zum sicheren Velofahren
bei. Einige Veloprojekte des Aktionsplans erfahren jedoch
auch Verzdgerungen: die Veloroute um das Seebecken, die
Veloquerung unter dem Hauptbahnhof und der Veloverleih.
Wieweit diese zeitlichen Verzégerungen einen Einfluss auf die
Erreichung der Ziele bis 2025 haben, ist infolge zahlreicher
Abhéngigkeiten schwierig einzuschatzen.

Die Palette von Massnahmen im Fussverkehr ist breit gefé-
chert und Uber die ganze Stadt verteilt. Bei den neuen Weg-
verbindungen ragen die Unterfiihrung Blumenfeldstrasse und
der Cassiopeiasteg heraus. Diese Projekte zeigen auch die
verschiedenen Facetten der Verbesserungen: Die Unterfiih-
rung erhoht die Schulwegsicherheit, der Cassiopeiasteg ist
auch ein Ort zum Verweilen. Bei der Aufwertung von Stadt-
rdumen sind insbesondere die Quartierzentren Burgwies und
Rodschibachplatz zu erwdhnen. Sie zeigen exemplarisch, wie
sich der 6ffentliche Raum als Treffpunkt der Quartierbevdlke-
rung positiv auf deren Lebensqualitat auswirkt. Beide Projek-
te wurden in enger Zusammenarbeit mit der Bevdlkerung ent-
wickelt. Die Befragung zum Sechseldutenplatz hat bestatigt,
dass sowohl die Zircher Bevdlkerung wie Besucherinnen und
Besucher diesen Platz gerne nutzen und seine Atmosphare
schéatzen. Last but not least wurden viele Klein- und Kleinst-
massnahmen in normalen Strassenprojekten umgesetzt.

Das Ziel der Ubergangsbestimmung (GO Art. 124), den
MIV-Anteil um 10 Prozentpunkte zu senken, bleibt sehr
ambitioniert. Eine Standortbestimmung erlaubt die nédchste
Modalsplit-Auswertung aus der schweizweiten Erhebung
«Mikrozensus Mobilitdt und Verkehr», die 2015 durchgefihrt
wurde.

technische und gesellschaftliche Trends beeinflussen die Ent-
wicklung des Verkehrs. So ist das Thema «Shared Mobility» in
aller Munde, und neue Angebote privater Akteure kommen auf
den Markt. Beispiele sind Free Floating Car oder Bike-Sharing-
Projekte, welche in der Schweiz lanciert werden.

Solche neuen Dienstleistungen, der Ausbau des 6ffent-
lichen Verkehrs oder der wachsende Anteil autofreier Haus-
halte in den Stadten beeinflussen die Verkehrsmittelwahl, das
Verkehrsaufkommen und die Entwicklung des Modalsplits.



Ausblick zu Mobilitatsberatungen

Die beiden Massnahmen zur Mobilitdtsberatung «Mobilitédt und Wohnen»
sowie «Mobilitat fur Jugendliche» konnten 2015 erfolgreich umgesetzt
werden. Damit wurden die Grundlagen geschaffen, um das bestehende
Beratungsangebot zu erweitern und noch stérker auf die Bedurfnisse
der Zielgruppen — Unternehmen, Bauherren, Siedlungen und Schulen —
auszurichten.

Das erweiterte Beratungsangebot wird gemeinsam mit dem Kanton
Zurich unter dem Namen «Impuls Mobilitédt — Das Beratungsangebot»
zu den Themenschwerpunkten Arbeiten, Wohnen sowie Planen und
Bauen 2016 neu lanciert. Uber eine Geschaftsstelle kénnen sich Unter-
nehmen, Investoren, Bauherrschaften und Liegenschaftsverwaltungen
zu Massnahmen des Mobilitdtsmanagements fir ihre Mitarbeitenden
sowie in der Planung von Neu- und Umbauprojekten zu Mobilitats- und
Verkehrsfragen beraten und bei der Erarbeitung massgeschneiderter
Mobilitatslésungen unterstiitzen lassen. «Impuls Mobilitat» bietet an
Veranstaltungen, Gber den Newsletter und auf der Homepage Informa-
tionen zum Angebot sowie Mdglichkeiten zum Erfahrungsaustausch
und Wissenstransfer.

Fur Schilerinnen und Schuler der Sekundarstufe Il an Kantons- und
Gewerbeschulen wird die Webapplikation «<MobXpert — Mobilitéat ver-
stehen» lanciert, die in Zusammenarbeit mit dem Zircher Verkehrsver-
bund entwickelt wurde. Im Rahmen des Unterrichts erfassen die 15- bis
19-jahrigen Jugendlichen innerhalb einer Woche mit einer Webapplika-
tion ihre Wege, analysieren sie und erhalten Uber integrierte Themen-
dossiers umfassendes Wissen zum Thema Mobilitét. Dieses Wissen hilft
den Jugendlichen, die selbstandig in Zurich unterwegs sind, fur ihre All-
tagsmobilitat die besten Entscheidungen zu treffen und sich kompetent
mit gesellschaftlichen, 6kologischen und wirtschaftlichen Themen rund
um die Mobilitédt auseinanderzusetzen. In der Mittel- und Oberstufe wird
das Angebot «Mobilitét erleben» bereits seit mehreren Jahren rege ge-
nutzt. Es umfasst Projekttage und -wochen mit einer vielféltigen Palette
von Lektionen und Exkursionen zu verschiedenen Mobilitdtsthemen,
darunter Angeboten zum Velofahren und zur OV-Nutzung.
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