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VORWORT

Sehr geehrte Leserin, sehr geehrter Leser

Die Verkehrspolitik der Stadt Zirich ist auf Kurs. Das zeigen die Zahlen des Mikro-
zensus des Bundes 2015. Zwischen 2010 und 2015 ist der Anteil von OV, Fuss- und
Veloverkehr in der Stadt um funf Prozentpunkte gestiegen. Den gréssten Zuwachs
verzeichnete dabei der Veloverkehr, der sich auf acht Prozent verdoppelt hat. Der
Anteil des motorisierten Individualverkehrs ist im Gegenzug um finf Prozentpunkte
gesunken und betragt noch 25 Prozent.

Hauptgrinde fir diese markante Verschiebung sind der kontinuierliche Ausbau
der Zweirad-Infrastruktur und der Veloangebote sowie der neue Zeitgeist. Dazu
kommt der Velo- und E-Bike-Boom, der die Schweiz erfasst hat. Die E-Bike-Ver-
kaufe zeigen zweistellige Zuwachsraten. Der Bestand wuchs allein 2016 um 75000
Stiick. Fur vier von flinf E-Bike-Besitzenden ist das E-Bike das wichtigste oder
zweitwichtigste Verkehrsmittel in der Alltagsmobilitdt. E-Bikende benutzen ihr
Gefahrt nicht nur fir kurze Strecken, sondern legen damit Arbeitswege von durch-
schnittlich acht bis neun Kilometern zurlick.

Auch fir Warentransporte kommen immer 6fter Lastenvelos zum Einsatz. Neben
den Velokurieren, die langst zum Stadtbild gehdren, setzen neu immer mehr Spedi-
tionen und Private auf Lastenvelos. Um dieser Entwicklung zusétzlichen Schub
zu verleihen, hat das Tiefbauamt das Projekt «carvelo2go» mit einem Startbeitrag
unterstitzt. Diese Dienstleistung wurde im Juni 2017 gestartet und bietet an etwa
zwanzig Orten in Zlrich zu glnstigen Preisen elektrische Lastenvelos zum Aus-
leihen an.

Ab n&chstem Jahr erhalt Zurich mit «Ziri Velo» Gberdies ein modernes, attrak-
tives Veloverleihsystem. Vorgesehen sind mehr als 2000 Fahrréder, die an etwa
150 Standorten ausgeliehen und an jedem beliebigen «Ziri Velo»-Standort zurtick-
gegeben werden kdénnen.

Um das Vorwéartskommen auf zwei Radern weiter voranzubringen und zu ver-
einfachen, wird die Stadt Zlrich das Velonetz auch in den kommenden Jahren
kontinuierlich ausbauen und verbessern. Zudem werden wir etwa 10000 Zweirad-
abstellplatze an den Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs bauen und so einen
sicheren und bequemen Anschluss ans OV-Netz schaffen. Jiingstes Beispiel dafir
ist die Velostation Europaplatz am Hauptbahnhof, wo mehr als 1600 gedeckte und
Uberwachte Zweiradabstellplatze zur Verfligung stehen.

Das Ziel der Stadteinitiative, den motorisierten Individualverkehr auf 20 Prozent
zu senken, bleibt trotz aller Vorhaben und bereits erzielten Erfolge ambitioniert.
Ob es gelingt, wird nicht nur vom Einsatz der Stadt abhangen, sondern auch von
der gesellschaftlichen und wirtschaftlichen Entwicklung und den Entscheidungen,
welche beim Kanton und Bund getroffen werden.

Stadtrat Filippo Leutenegger
Vorsteher Tiefbau- und Entsorgungsdepartement



IM FOKUS

Stadtverkehr und Siedlungs-
entwicklung im Einklang

Zirich wéachst. Die Stadt ist attraktiv, ihre Anziehungskraft
wirkt weit Uber ihre Grenzen hinaus. Das belegen verschiede-
ne Stadte-Rankings, aber auch die Zahlen zur Bevolkerungs-
entwicklung — Zirich zahlte Ende 2016 Uber 415000 Einwoh-
nerinnen und Einwohner, im Jahr 2000 waren es noch rund
360000. Bis 2030 kdnnte die Zahl der Stadtbewohnerinnen
und -bewohner bei 500000 liegen.

Um die fortlaufende Zersiedelung zu stoppen, fordern und
férdern Politik und Planungsbehérden eine Entwicklung nach
innen. Fur die Stadt Zirich bedeutet dies, dass zusétzlich
Platz fir Wohnen und Arbeiten im bestehenden Siedlungs-
gebiet geschaffen wird. Gleichzeitig sind notwendige Infra-
strukturen wie Schulhduser, Einkaufsmdoglichkeiten, Parke
und Orte der Begegnung zu planen. Nicht zuletzt bringt das
Wachstum ein Mehr an Verkehr. So zieht die zunehmende
Zahl von Arbeitsplatzen auch Arbeitnehmende aus umliegen-
den und weiter entfernten Gemeinden an, womit der Pendler-
verkehr steigt. Und die wachsende Zahl der Einwohnerinnen
und Einwohner bedeutet natirlich auch einen wachsenden
Bedarf nach Gutern und Dienstleistungen auf dem Stadt-
gebiet — mit entsprechenden Auswirkungen auf den Gewer-
be- und Guterverkehr. Dieser zusatzliche Verkehr muss zum
Wohl der Bevdlkerung stadtvertraglich abgewickelt werden.

Wachstum und bauliche Verdichtung finden laufend und im
gesamten Stadtgebiet statt. Die Bau- und Zonenordnung halt
dafiir noch umfangreiche Reserven bereit. Mit den Instru-
menten der Planung kann und soll jedoch die zusétzliche Ver-
dichtung in jene Gebiete gelenkt werden, die insbesondere
mit dem o6ffentlichen Verkehr bereits gut erschlossen sind.
Auch die verschiedenen neuen Nutzungen — zum Beispiel
Laden und Restaurants in Erdgeschossen, offentliche Ein-
richtungen, Arbeitsplatze, Wohnungen — werden so geplant,
dass sie flr méglichst viele gut erreichbar sind. Quartier-
zentren spielen hier eine wichtige Rolle. Im Sinn einer «Stadt
der kurzen Wege» bieten sie attraktive Moglichkeiten, Ver-
sorgungs- und Aufenthaltsorte rasch und unkompliziert zu
Fuss oder mit dem Velo zu erreichen. Massnahmen aus dem
Aktionsplan verbessern die Qualitat und Attraktivitat des
offentlichen Raums weiter. Das Quartierzentrum Morgental
und die Fussgangerzone Sihlstrasse sind zwei gute Beispiele
daflr.

Fir eine stadtvertragliche Bewaéltigung der wachsen-
den Verkehrsmenge kommt dem &ffentlichen Verkehr eine
wichtige Rolle zu. Neue Tramverbindungen miissen gebaut,
Dieselbuslinien elektrifiziert, Fahrplane verdichtet und Ver-

spatungen durch Staus oder Behinderungen auf der Strecke
vermieden werden. Eine weitere wichtige Rolle fur Sied-
lung und Verkehr spielt auch das Thema Parkierung. Bereits
realisierte Projekte mit autoarmen Nutzungen — Stichwort
«Wohnen und Arbeiten» — nehmen hier eine Vorbildfunktion
ein: Weniger Parkplatze bedeuten weniger motorisierten
Individualverkehr (MIV) und weniger Flache im privaten und
offentlichen Raum, die fiir parkierte Fahrzeuge benétigt wird.
Somit bleibt mehr Platz fir attraktive Nutzungen.

Im Rahmen der Ziele und Aktionen von Stadtverkehr 2025
soll weiterhin auch Platz dafiir da sein, «lber den Tellerrand»
zu blicken und Visionen fir die Zukunft zu entwickeln. So zum
Beispiel hinsichtlich der weiteren Verbreitung gemeinsam ge-
nutzter Fahrzeuge oder bezlglich autonomer Mobilitat.

Das Zusammenspiel konkreter Massnahmen, Trends und
Visionen ist Voraussetzung, um innovative Strategien zu ent-
wickeln, damit Siedlungs- und Verkehrsplanung bedurfnis-
gerecht und stadtvertraglich aufeinander abgestimmt wer-
den. Es gilt, die Massnahmen mit hoher Prioritét zu planen,
zu finanzieren und umzusetzen. Mit «Stadtverkehr 2025» ist
Zirich auf gutem Weg.

Am 3. Marz 2013 wurde die Revision des Raum-
planungsgesetzes (RPG) angenommen. Durch die
Forderung einer kompakten Siedlungsentwicklung,
die verstarkt in den bestehenden Zentren statt-
findet, soll die Zersiedelung der Schweiz gebremst
werden. Fuir die Steuerung dieser Entwicklung
ist das Zusammenspiel der Planungsinstrumente
auf allen Ebenen — kantonal, regional, kommunal —
notwendig.

Gemass kantonalem Richtplan gehort die Stadt
ZUrich zu den «Stadtlandschaften». Das sind urba-
ne Gebiete, die Schwerpunkte der Bevolkerungs-
und Wirtschaftsentwicklung darstellen. Der regio-
nale Richtplan der Stadt Zurich nimmt den Ball
auf und stellt die Ubergeordneten Weichen flr die
Innenentwicklung.

Um die planerischen Voraussetzungen fur das
Wachstum zu schaffen, erarbeitet die Stadt Zurich
derzeit den kommunalen Richtplan Siedlung, Land-
schaft, éffentliche Bauten und Anlagen (SLOBA)
und revidiert den kommunalen Verkehrsrichtplan.



Wie erreichen wir, dass die hohe Lebensqualitat fir alle Be-
wohnerinnen und Bewohner unserer wachsenden Stadt
erhalten bleibt — oder sogar gesteigert wird? Diese Frage
treibt mich und die Fachpersonen in der Verwaltung téglich
um. Unbestritten ist, dass wir zwingend kluge L&sungen
fur unsere zukinftigen Mobilitdtsbedlrfnisse entwickeln
mussen.

Raum- und Verkehrsplanung sind untrennbar miteinander
verbunden. Wie weit und auf welche Art wir uns téaglich fort-
bewegen, wird wesentlich davon bestimmt, wo wir woh-
nen. So tragt eine optimal an den 6ffentlichen Verkehr an-
geschlossene Siedlung dazu bei, dass weniger Fahrten mit
dem motorisierten Individualverkehr notwendig sind. Aber
auch attraktive, vielseitige Zentren in den Quartieren haben
einen Einfluss auf den Stadtverkehr. Tagliche Besorgungen
kénnen zu Fuss oder mit dem Velo erledigt werden — was
zudem gesund ist und die personliche Lebensqualitat

Stadtrat Dr. André Odermatt erheblich steigert. Und wenn es mal etwas Grdsseres zu
transportieren gibt, steht zum Glick ein stetig wachsendes
Angebot an massgeschneiderten Dienstleistungen flr eine
geteilte Mobilitat zur Verfiigung. Damit bleibt nicht nur auf
der Strasse, sondern auch im ruhenden Verkehr mehr Platz
far alle.

All diese Entwicklungen leisten ihren Teil zur langfristigen
Sicherung einer nachhaltigen, stadtvertraglichen Mobilitat.
«Stadtverkehr 2025» zeigt uns auf, wo es hingehen soll
und wo wir stehen. Ich bin froh, dass ich mich in meiner
Arbeit auf dieses wertvolle Koordinations- und Planungs-
instrument stutzen kann.

Vorsteher Hochbaudepartement
Foto: Pressedienst



ZIELERREICHUNG
Wo stehen wir heute?

«Stadtverkehr 2025» verfolgt sechs Ziele, um eine stadtver-
tragliche Mobilitat fur Zirich zu erreichen. Ausgangspunkt der
jahrlichen Berichterstattung ist das Jahr 2012, in dem die neu-
en Vorgaben zum Verkehr in der Gemeindeordnung in Kraft
traten und «Stadtverkehr 2025» gestartet wurde. Im Zentrum
stehen die konsequente Forderung des 6ffentlichen Verkehrs
(GV), des Fuss- und Veloverkehrs, die Plafonierung der Ka-
pazitdt des gesamten Strassennetzes flir den motorisierten
Individualverkehr (MIV) und der Schutz der Bevdlkerung vor
den negativen Auswirkungen des Verkehrs (GO Art. 2auinauies),
Gleichzeitig wurde festgehalten, dass bis in zehn Jahren der

Der prozentuale Anteil der Wege von OV, Fuss- und Velo-
verkehr am gesamten Verkehrsaufkommen auf Stadtgebiet
(Modalsplit) hat sich, gemessen an den Zielvorgaben, erfreu-
lich entwickelt. Nachdem sich dieser Anteil bereits zwischen
2005 und 2010 um sechs Prozentpunkte erhoht hatte, wuchs
er innerhalb der folgenden funf Jahre nochmals um finf Pro-
zentpunkte auf insgesamt 75 Prozent. Im Jahr 2015 wurden
somit drei von vier Wegen auf Stadtgebiet mit dem OV, zu
Fuss und mit dem Velo zuriickgelegt. Insbesondere der OV
und der Veloverkehr konnten Anteile dazugewinnen, und zwar
zulasten des motorisierten Individualverkehrs (MIV), dessen
Anteil nun bei 25 Prozent liegt. Der Anteil des Fussverkehrs
bleibt seit dem Jahr 2000 mit etwa einem Viertel stabil.

prozentuale Anteil des OV, Fuss- und Veloverkehrs am ge-
samten Verkehrsaufkommen in der Stadt Ziurich (Modalsplit)
um mindestens zehn Prozentpunkte erhoht werden soll (GO,
Ubergangsbestimmung, Art. 124).

Anhand ausgewahlter Indikatoren wird die Entwicklung
von «Stadtverkehr 2025», bezogen auf die gesetzten Ziele,
eingeschétzt. Mit der Erhebung «Mikrozensus Mobilitat und
Verkehr» des Bundes, welche im Jahr 2015 durchgefiihrt
wurde, liegt nach finf Jahren ein neuer Wert fir den Modal-
split vor. Deshalb Iasst sich im diesjéhrigen Bericht eine erste
Zwischenbilanz zur Zielerreichung ziehen.

Modalsplit von OV, Fuss- und
Veloverkehr erhohen

Dieser Trend wird durch Z&hlungen von Frequenzen und
Passagieren bestatigt: So erbrachte der OV eine héhere
Verkehrsleistung, und die Z&hlgeréate erfassten in den letzten
Jahren mehr Velofahrten. Gleichzeitig wuchs die Bevélkerung
zwischen 2012 und 2016 um etwa 5,5 Prozent (+21700 Per-
sonen) und die Anzahl der Beschaftigten um 1,6 Prozent
(+7200 Personen). Trotz dieses Wachstums stagnierten im
genannten Zeitraum die gezéhlten Fahrten beim MIV.



Mit etwa 630 Mio. Personenkilometern auf Stadtgebiet er-
brachte 2016 der 6ffentliche Verkehr mit Tram und Bus eine
enorme Verkehrsleistung. Sie stieg gegeniber 2012 um 2,5
Prozent. Dazu trug auch der Ausbau der S-Bahn bei, der aber
in diesem Indikator nicht abgebildet ist. Die Frequenzen im
motorisierten Individualverkehr und im Fussverkehr sind seit
2012 relativ konstant. Beim motorisierten Individualverkehr ist
die Abnahme der Frequenzen auf Stadtgebiet zwischen 2008
und 2012 zu einem betréchtlichen Teil auf die Eréffnung der
Westumfahrung und die flankierenden Massnahmen zurlick-
zuflihren. Zur Entwicklung des Fussverkehrs lassen sich aus

“ 1 Stadtische Verkehrsentwicklung

Fussverkehr Veloverkehr

150 Indexpunkte (Basisjahr 2012 = 100 Punkte)

= QOffentlicher Verkehr

der Datengrundlage noch keine klaren Aussagen ableiten. Die
Schwankungen stehen im Zusammenhang mit der geringen
Anzahl manueller Zahlungen, die 2013 von automatischen
Zéahlgeraten abgeldst wurden. Am stérksten wuchsen gegen-
Uber 2012 die Velofrequenzen: Sie nahmen innerhalb von vier
Jahren um 27 Prozent zu. Obwohl die Tage mit schoner Witte-
rung 2016 gegenliber dem Vorjahr deutlich zuriickgingen und
sogar unter das niedrige Niveau von 2012 fielen, blieben die
Velofrequenzen in diesem Zeitraum hoch (siehe Grafik «Ent-
wicklung der mittleren Velofrequenzen und Witterungsindex»).

Motorisierter Individualverkehr
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&2 Nutzungshaufigkeit von Verkehrsmitteln

Fir das Berichtsjahr 2016 liegen keine neuen Werte vor. Die
Bevdlkerungsbefragung 2015 ergab, dass drei Viertel der
Zurcher Wohnbevélkerung vorrangig und regelméassig den
OV wiahlen, sei es ausschliesslich (47 Prozent) oder in Kom-
bination mit anderen Verkehrsmitteln (29 Prozent). Das Auto
und das Velo werden dagegen nur von etwa einem Viertel re-
gelmassig genutzt, wobei die Velonutzung (allein oder in Kom-
bination) leicht zunahm. Die nachste Bevolkerungsbefragung
ist fiir 2019 geplant.

&3 Modalsplit

Basis fur die Ermittlung des Modalsplits ist der «Mikrozensus
Mobilitat und Verkehr» der Bundesamter fir Statistik und
Raumentwicklung. Diese Erhebung wird alle finf Jahre durch-
gefuhrt. Aktuell liegen die Resultate aus der Befragung 2015
vor. Die Vorgabe fir die Stadt Zurich lautet, innert zehn Jahren
den Anteil des &ffentlichen Verkehrs (OV), Fuss- und Velo-
verkehrs um zehn Prozentpunkte zu erhdhen (GO Art. 124).
Dies wird an den zurlickgelegten Wegen auf Stadtgebiet ge-
messen. Den Ausgangswert bildet der Modalsplit aus dem
Jahr 2010.

Die in der Stadt zurlickgelegten Wege werden weiterhin zu
einem Viertel zu Fuss bewaltigt. Gleichzeitig steigt der Anteil
des OV und des Veloverkehrs. Insgesamt erhéht sich der An-
teil von OV, Fuss- und Veloverkehr um fiinf Prozentpunkte auf
75 Prozent, wéhrend der Anteil des motorisierten Individual-
verkehrs auf 25 Prozent sinkt.
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Grundlage ist die Befragung «Mikrozensus Mobilitat und Verkehr» der Bundesé@mter fir Statistik und Raumentwicklung,
Details siehe Beilage zum Bericht. Der Modalsplit definiert die prozentualen Anteile der verschiedenen Verkehrstrager an der
gesamten Verkehrsnachfrage, hier dargestellt in Bezug auf die zuriickgelegten Wege auf Stadtgebiet.
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Damit das steigende Verkehrsaufkommen auch angesichts
des Wachstums an Bevolkerung und Arbeitsplétzen nicht zu
einer Zunahme des motorisierten Individualverkehrs (MIV)
fihrt, sondern durch 6ffentlichen Verkehr (OV), Fuss- und
Veloverkehr aufgenommen werden kann, missen Angebot
und Attraktivitat dieser Verkehrsmittel verbessert werden.
Seit 2012 konnte das OV-Angebot laufend ausgebaut
werden. Die Zufriedenheit der Bevdlkerung mit dem OV ist

@4 OV-Angebot

Mit jedem Fahrplanwechsel ist in ZUrich das Angebot des
offentlichen Verkehrs gewachsen. Wesentliche Auswirkungen
hatten insbesondere die Inbetriebnahme des Trams Zirich-
West im Jahr 2011 sowie die Angebotsverbesserungen in
Oerlikon und Altstetten im Jahr 2015. Seit 2012 wurde das
Angebot bei den VBZ um 1,3 Prozentpunkte ausgebaut. Dies
entspricht zusatzlichen 330000 Kurskilometern und damit
insgesamt 24,7 Millionen jéhrlich gefahrenen Kilometern auf
Stadtgebiet. Ebenso wichtig sind die laufenden Erweiterungen
der Angebote im S-Bahn- und im nationalen Bahnverkehr.

@5 Piinktlichkeit des 6V

Mehr als finf von sechs Fahrgasten erreichen ihr Ziel plinkt-
lich, wenn sie die 6ffentlichen Verkehrsmittel Tram und Bus
nutzen. Seit 2012 konnte die Plnktlichkeit um drei Prozent-
punkte verbessert werden, sodass 87 Prozent der Fahrgas-
te im Jahr 2016 spatestens zwei Minuten nach der geplanten
Ankunftszeit ihre Zielhaltestellen erreichten. Auch wenn die
Pinktlichkeit des OV insgesamt gut ist, gibt es auf zahlreichen
Abschnitten Behinderungen des Busverkehrs. Dies schlagt
sich nicht zuletzt in den vorgesehenen Massnahmen nieder.

Angebot und Attraktivitat des OV,
Fuss- und Veloverkehrs verbessern

sehr hoch. Fur den Fussverkehr, der ebenfalls gute Noten
erhélt, konnten weitere Projekte wie neu gestaltete Platze
und Begegnungszonen realisiert werden. Obwohl bei der
Umsetzung des Haupt- und Komfortroutennetzes fiir das
Velo Fortschritte erzielt wurden, lasst sich die Zufriedenheit
der Velofahrerinnen und Velofahrer durch Ausbauten und
Lickenschlisse noch verbessern.

@6 Neue oder neu gestaltete Fusswege,
Platze und Begegnungszonen

In der Stadt werden kontinuierlich neue Fusswege, Platze und
Begegnungszonen geschaffen oder aufgewertet. Seit 2012
sind fast funf Kilometer neue oder neu gestaltete Fusswege
dazugekommen. Im Jahr 2016 konnten unter anderem die
Quartierverbindung am Bahnhof Oerlikon und der Minsterhof
eingeweiht werden. Auch wurden verschiedene neue Begeg-
nungszonen wie zum Beispiel in der Juliastrasse oder in der
Konrad-llig-Strasse geschaffen.
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104 Indexpunkte (Basisjahr 2012)
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Neue Fusswege 4,9 km 0,4 km Am Wasser (Neubau Trottoir, 0,1 km)
Bombachhalde (Verbreiterung Trottoir, 0,2 km)
Leutschenpark (Neubau Verbindung zur Scharenmoosstrasse, 0,1 km)

Neu gestaltete 27 3 Bahnhof Oerlikon, Quartieranbindungen und -verbindungen
Platze /aufgewertete (Aufwertung Quartierzentrum Oerlikon)
Quartierzentren Langstrasse/Josefstrasse

(kleiner Platz, Aufwertung Quartierzentrum Langstrasse)
Miinsterhof (Aufwertung Innenstadt)

Neue Begegnungs- 33 9 Balberstrasse e Bocklerstrasse e Briigglidcker ¢ Eyhof ¢ Gessnerallee ¢
zonen Imfeldstrasse e Juliastrasse ¢ Konrad-llg-Strasse ¢ Rainstrasse
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& 7 Qualitiit des Haupt- und Komfortrouten-
netzes fiir den Veloverkehr

Das Velo-Hauptroutennetz umfasst etwa 100 Kilometer.
Davon erfillen heute 77 Kilometer die Anforderungen und
erreichen die Qualitatsstufen A+, A oder B. Dies sind flnf
Kilometer mehr als im Basisjahr 2012. So wurde auf der Win-
zerstrasse und bei der Quartierverbindung Oerlikon eine
durchgehende Infrastruktur fir das Velo geschaffen. Bis 2025
sind weitere 21 Kilometer zu realisieren. In dem etwa halb so
langen Komfortroutennetz wurden bisher Licken von ins-
gesamt zwei Kilometern Lange geschlossen, wahrend die
Qualitat auf Strecken von insgesamt 12 Kilometern noch ver-
bessert werden muss.

@8 Zufriedenheit mit der Verkehrsqualitat

Gegeniber dem Vorjahr liegen keine neuen Datengrund-
lagen vor. Im Jahr 2015 gab die Bevélkerung dem OV die bes-
ten Noten: Die Halfte aller Befragten ist sehr zufrieden, und
98 Prozent sind mindestens «eher zufrieden», wenn sie 6ffent-
liche Verkehrsmittel in Zirich nutzen. Ebenfalls gut wird der
Fussverkehr bewertet. Der Autoverkehr schnitt mit Note 4,0
(Mittelwert) in der gleichen Befragung knapp gentigend ab.
Das Schlusslicht bildet der Veloverkehr, bei dem es im Ver-
gleich noch deutliches Steigerungspotenzial gibt.



g 7 Qualitat des Haupt- und Komfortroutennetzes fiir den Veloverkehr
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vorhanden»*

Keine neuen Daten verfligbar.
Grundlage sind GIS-Analysen des Tiefbauamts, Details siehe Beilage zum Bericht.

g 8 Zufriedenheit mit der Verkehrsqualitat*
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6 sehr zufrieden 5 zufrieden 4 eher zufrieden 3 eher unzufrieden 2 unzufrieden 1 Uberhaupt nicht zufrieden

Keine neuen Daten verfligbar.
Darstellung basiert auf den Bevdlkerungsbefragungen von Stadtentwicklung Zirich, Details siehe Beilage zum Bericht.
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Fur den Wirtschaftsstandort Zurich ist der motorisierte Indivi-
dualverkehr (MIV) bedeutend, insbesondere fiir den Trans-
port von Gutern. Geméss den Vorgaben der Gemeindeord-
nung darf die Kapazitat fur den MIV jedoch trotz steigender
Bevdlkerungs- und Arbeitsplatzzahlen insgesamt nicht erhdht
werden. Dies bedeutet unter anderem, dass das Strassenver-
kehrsnetz nicht weiter ausgebaut wird. Gleichzeitig wird der

@ 9 Kapazitit des Strassenverkehrsnetzes

Im Jahr 2016 wurden keine Neu- und Ausbauten von Hoch-
leistungs- oder Hauptverkehrsstrassen realisiert, welche die
Kapazitat des gesamten Strassenverkehrsnetzes fir den MIV
erhdhen wirden.

Nicht zuletzt infolge der Eréffnung der Westumfahrung im
Jahr 2009 und der flankierenden Massnahmen auf Stadt-
gebiet sanken die Frequenzen des motorisierten Individual-
verkehrs am Stadtrand deutlich. Das Verkehrswachstum an
der Stadtgrenze wurde weitgehend vom 6ffentlichen Verkehr
aufgefangen: Innerhalb der letzten vier Jahre stieg dort die
Anzahl der S-Bahn-Fahrgaste um 17 Prozent, also um Uber
vier Prozentpunkte jahrlich. Die Er6ffnung der Durchmesser-
linie und das neue S-Bahn-Konzept trugen dazu wesentlich
bei.

Kapazitat fir den MIV
nicht erhdhen

Verkehr gesteuert, indem zum Beispiel der 6ffentliche Verkehr
an den Lichtsignalanlagen bevorzugt oder der MIV an den
Einfallsachsen dosiert wird. Die Beschrédnkung der Kapazitat
der Strassen fiir den motorisierten Individualverkehr ist seit
2012 gewahrleistet und anhand der Entwicklung der Indikato-
ren nachvollziehbar.

@ 10 Parkplatzangebot

Die Gesamtzahl der 6ffentlich zugénglichen Parkplétze blieb
in den letzten Jahren nahezu unveréndert. Strassenparkplatze
werden tendenziell in 6ffentlich zugéngliche Parkhauser und
Parkierungsanlagen verlagert. Auf einen 6ffentlich zugang-
lichen Parkplatz (etwa 70000) kommen drei private Parkplatze
(etwa 200000).

Die Plafonierung der 6ffentlich zugénglichen Parkplatze in
der Ziurcher Innenstadt wird durch den Historischen Park-
platzkompromiss von 1996 umgesetzt und kontrolliert. Die
Gesamtbilanz dieser Parkplatze liegt Ende 2016 leicht im
Plus, dies bei einer Gesamtzahl von etwa 7700.



a 9 Kapazitiat des Strassenverkehrsnetzes

Im Jahr 2015 wurden keine Neu- und Ausbauten von Hochleistungs- oder Haupt-
verkehrsstrassen realisiert. Die Kapazitat des Strassenverkehrsnetzes fir den MIV
wurde nicht erhéht.

Verkehrsentwicklung an der Stadtgrenze

Motorisierter Individualverkehr e S-Bahn

120 Indexpunkte (Basisjahr 2012)

100

90

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

g 10 Parkplatzangebot*

im Jahr 17
2015
9000 33900 25000°
: 2011
. 10300 34200 i 22500
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Offentlich zugéngliche Parkplatze

% Weiss markierte % Strassenparkplatze I In Parkhausern und
Strassenparkplatze Blaue Zone Parkierungsanlagen

1 Korrigierte Rundung gegentiber Bericht 2015.

Keine neuen Daten verfligbar.
Angaben aus den Zahlungen des Tiefbauamts, Details siehe Beilage zum Bericht.



Im Jahr 2008 beschlossen die Stadtzlircher Stimmberech-
tigten, die nachhaltige Entwicklung der Stadt zur 2000-Watt-
Gesellschaft in der Gemeindeordnung zu verankern. Der
Primérenergieverbrauch soll auf 2000 Watt pro Person ge-
senkt werden, wahrend die Treibhausgasemissionen bis 2050
auf eine Tonne pro Person und Jahr zu reduzieren sind.

Der landseitige Verkehr war 2016 fur etwa 18 Prozent des
Primarenergiebedarfs sowie fir fast 25 Prozent der Treib-

@& 11 Primirenergiebilanz -
Detailbetrachtung Verkehr

Der Priméarenergiebedarf im landseitigen Verkehr ist in den
letzten vier Jahren leicht zurlickgegangen. Die Anstrengun-
gen der Stadt Zirich werden mit den bereits eingeleiteten
Massnahmen weiterverfolgt.

2000-Watt-Gesellschaft
im Bereich Mobilitat umsetzen

hausgasemissionen in der Stadt Zurich verantwortlich. Diese
Anteile haben sich in den letzten vier Jahren kaum geéndert.
Ansatzpunkte, um den Energiebedarf und die Emissionen
im Verkehr zu reduzieren, sind die Effizienzsteigerung der
Motorfahrzeuge, weniger und kiirzere Fahrten oder der Um-
stieg auf umweltfreundliche Verkehrsmittel.

® 12 Treibhausgasbilanz -
Detailbetrachtung Verkehr

Die Treibhausgasemissionen zeigen beim landseitigen Ver-
kehr in den letzten Jahren keine nennenswerten Veranderun-
gen. Im Hinblick auf das Ubergeordnete Ziel von einer Tonne
Treibhausgasemissionen pro Person und Jahr bis 2050 sind in
den nichsten Jahren deutliche Anstrengungen zur Reduktion
des Energieverbrauchs und zum Ersatz fossiler Energietréager
notwendig, zu denen auch der landseitige Verkehr seinen Teil
beitragen muss.



Q 11 Primarenergiebilanz - Detailbetrachtung Verkehr
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Das hohe Verkehrsaufkommen in der Stadt fihrt zu L&rm- und
Luftschadstoffbelastungen sowie zu Verkehrsunféllen. Das
wirkt sich negativ auf die Lebens- und Aufenthaltsqualitat,
aber auch auf die Gesundheit der Bevolkerung aus. Im Jahr

@ 13 Strassenlirmsanierung durch
Geschwindigkeitsreduktion

Der Strassenverkehr ist der mit Abstand grésste Larm-
verursacher auf Stadtgebiet. Das Bundesgesetz lber den
Umweltschutz und die L&rmschutzverordnung schreiben
Grenzwerte und bei deren Uberschreitung entsprechende
Massnahmen vor. In der Stadt Zirich wohnen etwa 140000
Personen in Liegenschaften mit tibermassigem Strassenlarm.
Zum Zweck der Strassenldrmsanierung sind deshalb zahlrei-
che Geschwindigkeitsreduktionen geplant und beschlossen
worden. Von diesen werden gut 25000 Personen profitieren
kénnen.

Anzahl Personen im Jahr
2016

{2012
) 15000 110000

XX Anzahl Personen, die von umgesetzten
Massnahmen zur Strassenldrmsanierung
profitieren (kumuliert seit 2012)

Die Zahl der von der Einfihrung von Geschwindigkeitsreduk-
tionen profitierenden Personen hat zwischen 2012 und 2016
zugenommen. Einerseits aufgrund der Aufnahme weiterer
Strassenabschnitte, andererseits wegen der Zunahme der
Wohnbevolkerung (Neubauten, Bevolkerungswachstum) an
solchen Strassenabschnitten.

£15000

Bevolkerung vor den
negativen Auswirkungen
des Verkehrs schitzen

2016 gab es mit einer Gesamtzahl von 1445 deutlich mehr
verunfallte Personen als im Jahr 2012. Insbesondere nahmen
die Velounfélle erneut stark zu. Bei der Larm- und Luftschad-
stoffbelastung zeichnet sich eine leichte Verbesserung ab.

Im vergangenen Jahr wurden einige Strecken mit Tempo
50 anstatt 60 signalisiert, zum Beispiel das Mythenquai und
die Europabriicke. In der Drahtzug- und in der Freiestrasse
wurde Tempo 30 statt 50 eingefihrt. Bei den weiteren ge-
planten Massnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion (vor al-
lem T30 statt T50) sind noch immer Einsprachen hangig. Das
Realisierungstempo ist abhéngig vom Ausgang der Rechts-
mittelverfahren, insbesondere davon, ob den Rekursen die
aufschiebende Wirkung gewahrt wird.

£20000 £ 25000 £30000

[ Anzahl Personen, die von geplanten
Massnahmen zur Strassenldrmsanierung
profitieren werden (kumuliert seit 2012)



Q 13 Strassenlarmsanierung durch Geschwindigkeitsreduktion

Geplante Temporeduktionen

wee Tempo 30 geplant === Tempo 30 eingefiihrt
men Tempo 50 geplant == Tempo 50 eingefiihrt

Tempo 60 geplant = Tempo 60 eingeflhrt
-~ Stadtgrenze
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& 14 NO2-Belastung (indirekter Indikator)

Die konstante leichte Reduktion der NO,-Belastung seit 2009
an der gewéhlten Messstation bestatigt sich auch 2016. Der
an diesem Standort (Wohnquartier im Stadtzentrum an einer
massig befahrenen Strasse) gemessene Wert ndhert sich
dem in der Luftreinhalte-Verordnung festgelegten Grenzwert
von 30 pg/m?. Dieser wird aber an stark befahrenen Haupt-
achsen nach wie vor deutlich Uberschritten.

@ 16 Zufriedenheit mit der Verkehrssicherheit

Gemass Bevolkerungsbefragung aus dem Jahr 2015 ist jede
dritte Person der Zlrcher Stadtbevolkerung sehr zufrieden
mit der Verkehrssicherheit, und nur jede sechzehnte beur-
teilt sie negativ. Diese Zufriedenheitswerte liegen bereits seit
Uber zehn Jahren auf diesem hohen Niveau. Die subjektive
Verkehrssicherheit wird also besser beurteilt, als dies die ob-
jektive Entwicklung der Anzahl Verunfallter vermuten lasst.

@ 15 Verkehrssicherheit

Im letzten Jahr verunfallten in Zirich 1445 Personen leicht,
schwer oder gar toédlich. Diese Zahl nahm gegeniiber 2012 um
16 Prozent und innerhalb des vergangenen Jahres um sieben
Prozent zu. Die meisten Verunfallten gab es im motorisierten
Individualverkehr (640 Verunfallte). Die grésste Zunahme in-
nerhalb der letzten vier Jahre gab es hingegen im Veloverkehr
(2012-2016: + 160 Verunfallte). Die Zahl der mit dem Velo Ver-
unfallten nahm damit im gleichen Zeitraum deutlich starker zu
als die Anzahl Velofahrten.

a 14 NO.-Belastung (indirekter Indikator)

70 Konzentration [pug/m3]
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Quellen der NO,-Emissionen*

im Jahr
2015 29,0 15,0 08 26,0 10,0 18,0
2010 33,0 130 | 07 29,0 9,0 16,0

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% i
| N | | [ | |

Personenwagen, Schwere Nutz- Schienen- und Feuerungen Baugewerbe Industrie und

Lieferwagen, fahrzeuge, Busse  Schiffsverkehr Gewerbe

Motorrader



Q 15 Verkehrssicherheit

Gesamtzahl verunfallter Personen — MIV Fussverkehr Veloverkehr == Tram/Bus’

175 Indexpunkte (Basisjahr 2012)

O e
25
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Verunfallte Personen 2016 1 Aufgrund der geringen absoluten Anzahl verunfallter Per-
Gesamt 1445 sonen beim OV kénnen zufillige Schwankungen in einzelnen
MIV 640 Jahren zu extremen Indexwerten fihren, die als einzelne
Fuss 2928 Werte aber Zufalle bleiben und nicht als Trend interpretiert
Velo 460 werden durfen. Zudem wurden erst seit 2007 alle Unfélle
Tram/Bus 1051 mit Personenschaden der Polizei gemeldet.

a 16 Zufriedenheit mit der Verkehrssicherheit*

im Jahr
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Keine neuen Daten verfligbar.
Grundlage sind die Bevélkerungsbefragungen von Stadtentwicklung Zirich, Details siehe Beilage zum Bericht.
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Mit der zunehmenden Verdichtung der Stadt steigen auch die
Nutzungsanspriiche an den 6ffentlichen Raum. Diesem wird —
im Rahmen der Innenentwicklung als wichtiger Aufenthalts-,
Begegnungs- und Verbindungsraum - zuklnftig eine noch
héhere Bedeutung zukommen. Neben dem Ausbau des Fuss-

© 17 Aktivititen der Stadt zur
Verbesserung der Stadtraumqualitat

Grundsatzlich l&sst sich aus den Befragungen der letzten
Jahre mehrheitlich eine Zufriedenheit mit den Aktivitaten der
Stadt feststellen. Flir das Berichtsjahr liegen jedoch keine
neuen Daten vor. Im Jahr 2015 waren knapp drei Viertel der
Zircher Bevolkerung mit den stadtischen Aktivitaten zur Ver-
besserung der Stadtraumqualitat zufrieden. Mit der Sanierung
bestimmter Abschnitte des Strassennetzes wurde gleich-
zeitig auch eine gestalterische und aufenthaltsbezogene

Qualitat des o6ffentlichen
Raums steigern

wegnetzes sind die Erhdhung der Verkehrssicherheit und die
Aufwertung der Aufenthaltsqualitdt daher von besonderem
Interesse. Deswegen sind neue Infrastrukturprojekte eine
Chance, Akzente neu zu setzen und den aktuellen Nutzungs-
bedirfnissen gerecht zu werden.

Aufwertung des 6ffentlichen Raums erreicht. Elemente der
Umgestaltung waren unter anderem die Schaffung grosserer
Fussgéangerflachen, verkehrsberuhigende Massnahmen, Ent-
lastung vom ruhenden Verkehr, die Ergénzung des Stadtmobi-
liars oder die Begriinung der Strassenzilige. Das verbleibende
Viertel der Befragten umfasste einerseits Personen, die mehr
Aktivitaten der Stadt gutheissen wiirden, andererseits solche,
nach deren Ansicht die Stadt bereits zu viel unternimmt.

% 17 Aktivitaten der Stadt zur Verbesserung der Stadtraumqualitat*

im Jahr
2015
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Keine neuen Daten verfligbar.

f 60% : 80%

Bewertung der Massnahmen durch die Bevélkerung

Grundlage sind die Bevoélkerungsbefragungen von Stadtentwicklung Zirich, Details siehe Beilage zum Bericht.

Max-Frisch-Platz >
Foto: Stadt Zirich, Tiefbauamt
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Der prozentuale Anteil der Wege des 6ffentlichen Verkehrs
(OV) sowie des Fuss- und Veloverkehrs am gesamten Ver-
kehrsaufkommen auf Stadtgebiet (Modalsplit) hat sich, ge-
messen an den Zielvorgaben, erfreulich entwickelt. Nachdem
sich dieser bereits zwischen 2005 und 2010 um sechs Pro-
zentpunkte erhoht hatte, wuchs er innerhalb der folgenden
funf Jahre nochmals um funf Prozentpunkte auf insgesamt
75 Prozent. Im Jahr 2015 wurden somit drei von vier Wegen
auf Stadtgebiet mit dem OV, zu Fuss und mit dem Velo zu-
riickgelegt. Insbesondere der OV und der Veloverkehr konn-
ten Anteile zulasten des motorisierten Individualverkehrs
(MIV) dazugewinnen, dessen Anteil nun bei 25 Prozent liegt.
Der Anteil des Fussverkehrs bleibt seit dem Jahr 2000 mit
etwa einem Viertel stabil.

Dieser Trend wird durch Z&hlungen von Frequenzen und
Passagieren bestétigt: So erbrachte der OV eine héhere
Verkehrsleistung, und die Zahlgeréte erfassten in den letzten
Jahren mehr Velofahrten. Gleichzeitig wuchs die Bevolkerung
zwischen 2012 und 2016 um etwa 5,5 Prozent (+21700 Per-
sonen) und die Anzahl der Beschéftigten um 1,6 Prozent
(+7200 Personen). So gibt es heute 416000 Einwohnerin-
nen und Einwohner, 449000 Beschéftigte und etwa 290000
Pendlerinnen und Pendler. Trotz dieses Wachstums stagnier-
ten im genannten Zeitraum die gez&hlten Fahrten beim MIV.
Mit dem erwarteten Wachstum und der notwendigen Sied-
lungsverdichtung wird die stadtvertragliche Bewaltigung des
zusétzlichen Verkehrs eine noch gréssere Herausforderung.

Das Velo verzeichnet mit einem Plus von 27 Prozent ein
Uberproportionales Wachstum. Die Frequenzen blieben auch
2016 auf hohem Niveau, obwohl die Tage mit schoner Witte-
rung deutlich unter den Wert von 2015 fielen. Auch die Bevdl-
kerungsbefragung im Jahr 2015 ergab, dass ein wachsender

Zusammenfassung
Zielerreichung

Bevdlkerungsanteil regelmaéssig in den Sattel steigt. Ungiins-
tig ist hingegen die Entwicklung der Anzahl verunfallter Per-
sonen mit dem Velo: Im Vergleich zu den Frequenzen ist sie
um etwa das Doppelte angestiegen (+ 56 Prozent).

Generell ist eine Zunahme an verunfallten Personen zu
verzeichnen. Die Zahl der leicht, schwer oder gar todlich
verunfallten Personen in Zirich nahm gegeniiber 2012 um
16 Prozent zu. Die meisten Verunfallten gibt es zwar immer
noch im motorisierten Individualverkehr, die grosste Zunah-
me aber zeigte sich im Veloverkehr.

Zielerreichung und Entwicklung der einzelnen Indikatoren
sind in der folgenden Tabelle dargestellt. Aufgrund der Ent-
wicklung der Indikatoren wird deren Fortschritt als gut,
massig oder nicht ausreichend beurteilt. Zudem wird ein-
geschatzt, ob ein Ziel bis 2025 erreichbar ist oder ob die Ziel-
erreichung als kritisch oder sehr kritisch beurteilt wird.

Die grossten Herausforderungen fiir «Stadtverkehr 2025»
liegen beim Veloverkehr in der Umsetzung des Routennetzes
sowie in der Verbesserung der Sicherheit, der Sicherstellung
eines attraktiven und zuverlassigen OV-Angebotes sowie in
der Strassenlarmsanierung und im Erreichen der Ziele der
2000-Watt-Gesellschaft im Bereich Mobilitat. Die zukinftige
Entwicklung der Stadt so zu gestalten, dass die negativen
Auswirkungen des Verkehrs fir die Bevdlkerung und Um-
welt weiter verringert werden, bleibt eine zentrale Aufgabe.
Aufgrund der zahlreichen Anspriiche an den knappen Raum
stellt die Entwicklung von Ldsungen hohe Anforderungen,
und nicht immer kénnen alle Vorgaben erflillt werden.



ZIELERREICHUNG ZIELE INDIKATOREN
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Erlauterung der Symbole

Ziel bis 2025 erreichbar Fortschritt gut
%%2 Zielerreichung bis 2025 kritisch Fortschritt méssig %

Zielerreichung bis 2025 sehr kritisch Fortschritt nicht ausreichend



AKTIONSPLAN
UND FORTSCHRITT 2016

Was planen und realisieren wir?

Strategische Planungen

@ © ® @

VBZ-Netzentwick- Aufwerten von Masterplan und Mobilitatsberatungen  Strassenldarmsanierung
lungsstrategie Verbindungen Bauprogramm Velo Informieren und Unter- Schutz der lokalen
Kunftige Verkehrs- und Stadtraumen Steigerung der Velo- stiitzen von Zielgruppen  Wohnbevdlkerung durch
nachfrage bewaltigen, Attraktivitat des nutzung dank eines bei der Umsetzung den Uberlandpark sowie
Quartiere entwickeln, offentlichen Raums durchgehenden, sicheren von Massnahmen fiir durch Temporeduk-
Attraktivitat erhdhen fur den Fussverkehr Veloroutennetzes sowie  eine stadtvertragliche tionen auf zahlreichen
und Emissionen erhéhen und Verbesse-  Neu- und Ausbau von Mobilitat Strassenabschnitten und
verringern rungen fiir den Velo- Veloabstellanlagen andere Massnahmen an

verkehr umsetzen sowie der Quelle

die Zugange zum See

verbessern

Massnahmen

§> 2016 in den Betrieb Ubergegangene Massnahmen

* 2016 neu hinzugekommene Massnahmen



Der Aktionsplan enthalt Massnahmen, die einen wesentlichen
Beitrag zur Zielerreichung von «Stadtverkehr 2025» leisten.
Sie sind in verschiedenen strategischen Planungen verankert
und werden von der Stadt mit hoher Prioritat weiterentwickelt.
Eine detaillierte Beschreibung kann der «Beilage zum Bericht
2016» enthommen werden.

=) @
" @ W =
© o

Parkraumplanung Verkehrsmanagement Aufwertung Bahnhéfe
und -bewirtschaftung  Stabilen, gleichméassigen Differenzierte Mass-
Reduktion der Anzahl Verkehrsablauf in stadt- nahmen zur besseren
Autofahrten sowie vertraglicher Menge Zuganglichkeit verschie-
Nutzung frei gewordener gewé&hrleisten, um unter  dener Stadtbahnhofe
Strassenflachen fir anderem den OV zu be-

andere Beddrfnisse schleunigen

und Aufwertungen des
offentlichen Raums

j3

Gewerbe- und
Giiterverkehr

Neue oder optimierte
Lésungen fur die effi-
ziente, stadtvertrag-
liche Abwicklung des
Gewerbe- und Giiter-
verkehrs sowie der
Anlieferung
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Fortschritte der Aktionsplan-Massnahmen
zu «VBZ-Netzentwicklungsstrategie»

Der Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs ist einerseits Treiber
der Stadtentwicklung, andererseits Reaktion auf sie (zum
Beispiel in Zirich-West). Als Reaktion auf die Entwicklung in
Zirichs Norden soll ungefahr im Jahr 2023 das Tram Affoltern
in Betrieb gehen. Die Machbarkeitsstudie daflir wurde im
vergangenen Jahr abgeschlossen und der Bevdélkerung vor-
gestellt. Zudem meldeten Stadt und Kanton das Projekt im
Rahmen der Agglomerationsprogramme beim Bund zur Mit-
finanzierung an. Der notwendige Bundesbeschluss wird in
den néchsten Jahren erwartet.

Die Tramverbindung Hardbrlicke ist ein wichtiger Ausbau-
schritt in der Netzentwicklungsstrategie «zUri-linie 2030» der
Verkehrsbetriebe Zirich. Sie quert als erste Stadtzircher
Tramlinie das Gleisfeld und schafft so eine attraktive Tangen-
tialverbindung. Der Bau schreitet planmassig voran. Die In-
betriebnahme ist auf Ende 2017 vorgesehen.

Die Limmattalbahn wird die stark wachsenden Wohn- und
Arbeitsplatzgebiete der Limmattaler Gemeinden erschliessen
und mit Altstetten und seinem Bahnhof verknipfen. Als erste
Etappe wird die Verlangerung der Tramlinie 2 bis Schlieren
umgesetzt. Die Planung dafir schreitet wie beabsichtigt vo-

Weitere Massnahmen im o6ffentlichen Verkehr

Mit dem Fahrplan 2016 wurden die VBZ-Busangebote in Zu-
rich-Nord und Zirich-West ausgebaut. In Zirich-Nord wurde
die von Seebach kommende Buslinie 75 ab Bahnhof Oerlikon
via Sternen Oerlikon nach Schwamendingen verlangert. Neu-
Oerlikon hat damit die lange geforderte Direktverbindung ins
Zentrum von Oerlikon erhalten. Entlang der Binzmihlestrasse
wurde flr die Linie 75 eine etwa 200 Meter lange Busspur er-
richtet, die eine hindernisfreie Durchfahrt sicherstellt.

In Affoltern wurde die Buslinie 62 bis zum Waidhof ver-
langert. Gegenuber der bisher dort verkehrenden Linie 37
konnten so ein dichteres Angebot und Direktverbindungen
nach Oerlikon umgesetzt werden. Ausserdem wurden die
Quartierbuslinien 29 und 40 an der Glaubtenstrasse zu einer
durchgehenden Linie verknilpft.

In Zurich-West konnte mit der neuen Buslinie 83 eine fir
den Pendlerverkehr wichtige Verbindung in Betrieb genom-
men werden. Sie ersetzt die bisherigen Linien 71 und 95
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ran. Die Buslinie 31 wird deshalb kiinftig an der Stadtgrenze
enden. Um die Attraktivitat dieser Buslinie zu steigern, soll
eine Busspur in der Hohlstrasse fur schnellere Reisezeiten
und mehr Pinktlichkeit sorgen. Die Vorprojektierung wurde
lanciert. Die Buslinie 31 soll zudem nach Witikon verlangert
werden, um der Witikoner Bevodlkerung eine umsteigefreie
Verbindung in die Innenstadt zu bieten. Das Auflageprojekt
zur Verknipfung der Linie 31 mit der Linie 34 nach Witikon im
Bereich Hegibachplatz/Klusplatz wurde beim Bundesamt fir
Verkehr eingereicht.

Mehr als 80 Prozent der Fahrgdste der Verkehrsbetriebe
Zurich werden mit elektrisch angetriebenen Fahrzeugen
befordert. Bereits in wenigen Jahren sollen auch die Fahr-
géste der Buslinien 69 und 80 mit Trolleybussen unterwegs
sein. Der Regierungsrat hat die dafir notwendigen Mittel in
den Finanzplan aufgenommen. Neu in den Aktionsplan auf-
genommen wurde die Verldngerung der Buslinien 70, 184
und 185 bis zum Bahnhof Wollishofen. Dadurch werden das
Quartier Leimbach, einzelne Teilgebiete Wollishofens und die
Entwicklungsgebiete Sunnau-Lebern am stdlichen Stadt-
rand direkt an das S-Bahn-Netz angebunden.

und verkehrt auf der Route Milchbuck—-Hardbriicke—Albis-
riederplatz—Bahnhof Altstetten. Einerseits wird so die Tan-
gentialverbindung zwischen Milchbuck/Bucheggplatz und
Albisriederplatz gestarkt, andererseits erhalten die Arbeits-
platzgebiete im Osten von Altstetten eine direkte Anbindung
an den S-Bahnhof Hardbriicke.

Darliber hinaus wurde die Buslinie 67 bis zum Bahnhof
Wiedikon verlédngert, um Anschliisse an die S-Bahn zu schaf-
fen. Mit der Er6ffnung der zweiten Etappe der Durchmesser-
linie konnte das Angebot im S-Bahn- und im Uberregionalen
Bahnverkehr erneut ausgebaut werden. Die Erreichbarkeit
der Stadt Zurich mit &ffentlichen Verkehrsmitteln hat sich da-
durch nochmals stark verbessert.



31



Fortschritte der Aktionsplan-Massnahmen

Massnahmen 2016

zu «Aufwerten von Verbindungen und Stadtraumen»

Die offentlichen Rdume dienen nicht nur der Fortbewegung,
sie sind auch Begegnungsorte. Das Programm zur Aufwer-
tung der Quartierzentren verfolgt das Ziel, attraktive, fussgén-
gerfreundliche Bereiche zu schaffen und so urbane Qualitéten
zu verbessern. Im Zentrum von Wollishofen, im Morgental,
sollen die Bereiche der Tram- und Bushaltestellen und die
Vorbereiche der Ladden und Restaurants aufgewertet werden.
Das Strassenbauprojekt flr die Albisstrasse mit einseitiger
Kaphaltestelle stadtauswarts wurde nach §16 des Strassen-
gesetzes offentlich aufgelegt. Fur die Aufwertung des Quar-
tierzentrums Albisrieden wurden weitere Veranstaltungen im
Quartier durchgefuhrt. Es wurde entschieden, die Variante
mit beidseitiger Kaphaltestelle umzusetzen und dabei auf die
Markierung von Fussgéngerstreifen zu verzichten. Die Mass-
nahme «Neugestaltung Riviera» wurde neu definiert, die Vor-
studie ist im Gang.

Neben der Aufwertung von Stadtrdumen sind auch gute,
attraktive Fuss- und Veloverbindungen wichtig. Das Kon-
zept «Zugang zum See» definiert, wo Verbindungen aus den

Weitere Massnahmen zur Aufwertung
von Verbindungen und Stadtraumen

Mit dem Ausbau des Bahnhofs Oerlikon wurde der angren-
zende Stadtraum zusammenhangend und attraktiv gestaltet.
Die Gestaltung des Max-Frisch-Platzes erfillt die unter-
schiedlichen Bedurfnisse von OV, Fuss- und Veloverkehr. Die
gruppierten Baume schaffen neue Rdume und erhéhen die
Aufenthaltsqualitat. Das Betondach der Bushaltestelle ist ein
pragnantes Element fur sich. Dazu kommen ein Trinkbrunnen
und Sitzbanke zum Verweilen.

Im Zug kleinerer Aufwertungsmassnahmen in der Innen-
stadt haben zwei Altstadtplatze dank neuen Sitzelementen
an Atmosphare gewonnen. Am Hirschenplatz im Herzen des

Quartieren an den See verbessert werden sollen. Am linken
Seeufer sind drei bestehende Unterfiihrungen auszubauen.
Jene beim Bahnhof Wollishofen verbindet einen Teil des
Quartiers, den Bahnhof und die kiinftige Endhaltestelle der
Buslinien 70, 184 und 185 mit dem See. Sie soll hindernisfrei
ausgebaut und ansprechender gestaltet werden. Die beiden
Unterflihrungen bei der Bachstrasse und dem Strandbadweg
werden fir eine konfliktfreie Abwicklung von Fuss- und Velo-
verkehr verbreitert und hindernisfrei ausgebaut. Fur alle drei
Vorhaben liegen die Vorprojekte bereit, die 6ffentlichen Plan-
auflagen haben stattgefunden. Auf der rechten Seeseite wird
in erster Linie die SBB-Unterfiihrung beim Bahnhof Tiefen-
brunnen als Zugang zum See aufgewertet. Die Projektie-
rungsarbeiten dazu wurden gestartet.

Niederdorfs leiteten bis im Fruhjahr 2016 Betonpoller den
Lieferverkehr und schrankten die Aufenthaltsmoglichkeiten
ein. Im Mai 2016 wurden die Betonpoller abgerdumt und
durch sechs Sitzbanke ersetzt. Der kleine Platz am oberen
Ende der Trittligasse, zwischen Winkelwiese und Franken-
gasse, war bis anhin durch eine Kette abgetrennt. An der
oberen Platzkante, entlang der Frankengasse, wurden Velo-
pfosten erstellt. Ausserdem wurde der zentrale Trompeten-
baum mit einer Rundbank ausgestattet. Der Raum zwischen
den Altstadtfassaden wirkt nun grosszigiger und wird von
der Anwohnerschaft gerne und oft genutzt.



Die seit 2007 jéhrlich durchgefihrten Erhebungen zu Qualitat
und Nutzung der &ffentlichen Rdume in Zirich fokussierten
im letzten Jahr auf die beiden Platze Réschibachplatz und
Bucheggplatz. Im Mittelpunkt standen Fragen nach Akzep-
tanz und Gefallen der neuen Gestaltung. Am Bucheggplatz
interessierte im Speziellen die neue Wegverbindung zum
Gemeinschaftszentrum. Beim Rdschibachplatz standen die
Bedeutung als Quartierplatz mit dem Wochenmarkt, die neue
Verkehrssituation und die Infrastruktur im Mittelpunkt. Wie
bei praktisch allen Erhebungen standen auch bei der 2016

Zufriedenheit mit Réschibachplatz
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Der Réschibachplatz wurde 2015 umgestaltet und ein Jahr
spater von der Zeitschrift «<Hochparterre» mit einer bronzenen
Hasen-Troph&e ausgezeichnet. Die Funktion des Rodschibach-
platzes als Quartierplatz widerspiegelt sich in der 6ffentlichen

3 eher unzufrieden 2 unzufrieden

durchgeftihrten zwei Themen im Vordergrund. Das Thema
«Grun/Baume/Vegetation» ist den Menschen in allen Stadt-
raumen sehr wichtig. Entweder wird es als positiver Aspekt
einer Umgestaltung hervorgehoben, oder der Mangel an
Griun wird kritisiert. Das zweite wichtige Thema ist der Ver-
kehr respektive Verkehrslarm. Dieser Aspekt wird Uber alle
Befragungen hinweg am h&ufigsten kritisiert. Sowohl Buch-
eggplatz wie Rdschibachplatz weisen eine hohe Gesamt-
zufriedenheit auf.
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Wahrnehmung des partizipativen Gestaltungsprozesses:
Mehr als die Hélfte der lokalen Bevolkerung wusste von die-
sem Prozess, ein hoher Kenntnisgrad, der auch auf die Wich-
tigkeit des Platzes fiir das gesamte Quartier hinweist.

Aufenthaltshaufigkeit Roschibachplatz

0-1x pro Woche

29,2%
32,7% 2-4x pro Woche
I 5-10x pro Woche
I mehr als 10 x pro Woche
16,3‘& 21,8%



Aufwertung des Bucheggplatzes

Ausléser der Aufwertungen am Bucheggplatz war der
Wunsch der Quartierbewohnerinnen und -bewohner nach
einer direkten und sicheren Fusswegverbindung zum rege
genutzten Gemeinschaftszentrum Buchegg. Zusétzlich zur
neuen Fusswegverbindung wurde durch eine Aufweitung des
Weges eine kleine Platzflache geschaffen, ausgestattet mit
Sitzbanken und gesdumt mit Blumenrabatten.

Beim Bucheggplatz konnte mit wenigen Ressourcen ein
hohes Mass an Zufriedenheit erreicht werden. Es handelt
sich um einen typischen Umsteigeplatz des &ffentlichen
Verkehrs, der insbesondere in den Morgenstunden und am

Bucheggplatz: neues Platzchen mit Sitzgelegenheiten (links)

frihen Abend stark frequentiert wird. Nur ein kleiner Teil der
befragten Personen gab an, sich auf dem Platz langer auf-
zuhalten. Er wird als Umsteigeort wahrgenommen, und als
solcher funktioniert er gut, auch aufgrund der zentralen Lage
und guten Verkehrsanbindung. Neben der hohen Gesamt-
zufriedenheit dussern sich die befragten Personen auch
mehrheitlich positiv zu den einzelnen Elementen der Neu-
gestaltung. Die am haufigsten genannten Verbesserungsvor-
schlage waren mehr Farbe, Blumen und Baume sowie lange-
re Griinphasen fir die Fussgangerinnen und Fussgéanger bei
den Lichtsignalen.

und neue ebenerdige Verbindung zum Gemeinschaftszentrum Buchegg (rechts)

Aufenthaltshaufigkeit Bucheggplatz

19,6%
0-1x pro Woche
[ 2-4x pro Woche
I 5-10x pro Woche
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Mit dem Masterplan Velo als strategischer Planung und dem
Bauprogramm Velo als umsetzungsorientiertem Instrument
soll die Anzahl Velofahrten verdoppelt werden. Erweiterungen
oder Neubauten von Veloabstellanlagen sind wichtige Mass-
nahmen bei der Veloférderung. Der Bau der Velostation Eu-
ropaplatz schreitet planméssig voran. Sie soll noch in diesem
Jahr eroffnet werden und 1750 sichere und gedeckte Abstell-
platze bieten. Damit wird der steigenden Nachfrage nach
Veloabstellmdglichkeiten rund um den Hauptbahnhof nach-
gekommen. Beim Bahnhof Stadelhofen soll in den nachsten
Jahren ebenfalls eine Velostation gebaut werden. Die ent-
sprechenden Planungen sind weiter fortgeschritten, und die
gemeinsamen Absichten konnten mit der Grundeigentimerin
konkretisiert werden. Bei der Planung der Velostation unter
dem Hauptbahnhof (Stadttunnel) konnte die 6ffentliche Plan-
auflage gemass §13 des Strassengesetzes durchgefihrt
werden.

Auf der Veloroute Sihl-Limmat schafft der Stadttunnel eine
schnelle und direkte neue Verbindung. Zur besseren Sihl-

Beim Bahnhof Oerlikon wurde die westliche Unterfihrung
ausgebaut und als Veloverbindung gedéffnet. Diese Quartier-
verbindung schliesst eine wichtige Liicke im Masterplan Velo
und verbindet die Quartierteile beidseits des Bahnhofs. Es
wurde eine Velostation mit direktem Zugang von der Unter-
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querung sldlich des Hauptbahnhofs wird die Verbreiterung
der Gessnerbriicke geplant. Beim Sihlcity soll eine weitere
Querung der Sihl fur Velofahrerinnen und Velofahrer gebaut
werden. Die erste Ideenfindung hat stattgefunden, und der
néchste Projektierungsschritt wurde ausgeldst.

In Zukunft soll mit dem Velo auch komfortabel um das un-
tere Seebecken gefahren werden kénnen. Der Ausbau dieser
Route verzégert sich jedoch weiterhin aufgrund verschiede-
ner Projektanpassungen. Um direkt und ziigig vom See zum
Hauptbahnhof zu gelangen, wird oft die Route Uber die Tal-
strasse und die Léwenstrasse gewdhlt. Diese innenstadt-
querende Veloroute soll verbessert werden. Auf einem Teil
der Léwenstrasse wurde deshalb im Sommer 2016 eine se-
parate FUhrung fir die Velofahrerinnen und Velofahrer umge-
setzt, und der Ausbau der restlichen Abschnitte steht an.

Die Stadt Zurich mochte seit einigen Jahren ein modernes
Veloverleihsystem einrichten. Nach der Vergabe des Auftrags
wurden Rechtsmittel ergriffen, weshalb die Umsetzung im
Jahr 2016 blockiert war.

fUhrung aus errichtet. Sie bietet neben frei zuganglichen Ab-
stellplatzen auch abschliessbare Platze, die kostenpflichtig
sind. Ebenso wurde in der Ostlichen Unterfiihrung die Velo-
station Andreasstrasse eroffnet, die nach demselben Prinzip
ausgebaut ist.

35



Fortschritte der Aktionsplan-Massnahmen
zu «Mobilitdtsberatungen»

Zwei Massnahmen zu «Mobilitdtsberatungen» wurden bereits
eingeflihrt. Einerseits das Angebot «Impuls Mobilitat», wel-
ches seit 2016 eine umfassende und umsetzungsorientierte
Beratung zu allen Verkehrs- und Mobilitdtsfragen bietet. Es
begleitet Unternehmen, Gewerbebetriebe, Bauherrschaften
und Liegenschaftsverwaltungen von der Planung eines Bau-
vorhabens bis zum Betrieb. Andererseits wurde fir Gymna-
sien und Berufsschulen das interaktive Lehrmittel MobXpert
entwickelt. Die Jugendlichen erfassen wahrend einer Woche
ihre zurlickgelegten Strecken und werten sie bezlglich Um-
weltwirkung und Kosten aus. Anschliessend vergleichen sie
ihre Werte untereinander und erfahren, wie sie diese mit einer
Verhaltensdnderung beeinflussen kdnnen. Ein didaktischer
Leitfaden bietet Lehrpersonen Unterstitzung fiir den Einsatz
im Unterricht.

Neu in den Aktionsplan aufgenommen wurden Mobili-
tatsmassnahmen flr die Stadtverwaltung. Als Grundlage

Weitere Massnahmen im Bereich
der Mobilitatsberatung

Anfangs April 2017 fand das zweite Urban Bike Festival statt.
Wahrend drei Tagen standen in Zirich-West die Freude am
Velo und die urbane Velokultur mit vielen Veranstaltungen
und Ausstellern im Zentrum. Am stédtischen Stand wurde die
Kampagne «Generell freundlich» und «Stadtverkehr 2025»
prasentiert. Zudem sorgte die Stadt daflr, dass an allen Zu-
gangen gentigend Veloabstellplatze zur Verfiigung standen.
Diese Dienstleistung bietet die Stadt auch an anderen Ver-
anstaltungen an, wie zum Beispiel am Theaterspektakel,
Allianz Cinema oder Réntgenplatzfest. Die Stadt berat die
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wurden Ende 2016 insgesamt 5000 stadtische Mitarbeite-
rinnen und Mitarbeiter zu ihrer beruflichen Mobilitat befragt.
Die Befragung umfasste im Wesentlichen die Nutzung von
Verkehrsmitteln auf Arbeits- und Dienstfahrten, Kenntnis
und Gebrauch bestehender Mobilitatsangebote, aber auch
allgemeine Fragen zum Velofahren in Zirich. Es zeigte sich,
dass der Grossteil der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter mit
offentlichen Verkehrsmitteln (54 Prozent) und jede(r) Siebte
mit dem Velo zur Arbeit féhrt. Bei kurzen Distanzen unter flnf
Kilometern erreicht das Velo sogar einen Anteil von einem
Drittel, wogegen 6ffentliche Verkehrsmittel mit zunehmender
Distanz immer hdhere Anteile erreichen. Wahrend ihrer Arbeit
sind zwei von drei Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern dienst-
lich in der Stadt Zirich unterwegs. Daflir nutzen 77 Prozent
offentliche Verkehrsmittel. Jeder dritte Weg wird zu Fuss oder
mit dem Auto bewaltigt.

Veranstalter auch bezliglich Anreise und informiert tber die
Angebote «Fuss- und Veloroutenplaner» oder «Mobilitats-
stadtplan MAP». Seit der Aktualisierung des Internetstadt-
plans der Stadt Zirich wird fur alle Routen des Fuss- und
Veloroutenplaners ein Héhenprofil angezeigt. Eine standardi-
sierte Kartenansicht «Mit dem Velo durch Zirich» zeigt viele
Angebote der Stadt fur Velofahrerinnen und Velofahrer, zum
Beispiel die Velopumpstationen und -abstellplatze auf einen
Blick (www.stadt-zuerich.ch/stadtplan).

Urban Bike Festival 2017,
Foto: Stadt Zurich, Tiefbauamt



Der Bund gibt den Strasseneigentimern mittels Gesetz und
Verordnung vor, den Larm bis 2018 zu sanieren. Der Larm ist
prioritar an der Quelle zu reduzieren. Sollte das nicht reichen,
sind Massnahmen auf dem Ausbreitungsweg erforderlich.
Sind alle Massnahmen ausgeschopft oder aber als unver-
héltnismassig zu bewerten, kénnen ausnahmsweise Erleich-

Eine wirksame, dauerhafte und kostengtinstige Massnahme
an der Quelle ist die Senkung der gefahrenen Geschwindig-
keit. Die Prifung von Geschwindigkeitsreduktionen auf kom-
munalen und Uberkommunalen Strassen erfolgte bislang
kreisweise. Mit der 2016 erfolgten 6ffentlichen Auflage der
detaillierten Massnahmen in den letzten Stadtkreisen ist die
Projektierung der Strassenlarmsanierungsprogramme bis auf
Strassenziige mit Uberlagerndem Nationalstrassenlarm und
vereinzelte Restanzen abgeschlossen. Nach wie vor sind die
Verkehrsanordnungen grosstenteils durch Rechtsmittelver-
fahren blockiert. Dies gilt auch fir den Versuch mit Tempo 30
nachts an vier Hauptstrassenabschnitten.

Als weitere Massnahme an der Quelle testet die Stadt Zu-
rich larmarme Belage. In den letzten Monaten wurden des-

Die Frist fur die Strassenldrmsanierung aller kommunalen
und Uberkommunalen Strassen in der Stadt Zirich lauft am
31. Marz 2018 ab. Am 8. Februar 2017 hat der Stadtrat ge-
bundene Ausgaben von 20 Mio. Franken fir den Einbau von
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terungen gewahrt werden. Als Ersatzmassnahme sind bei
erreichten Alarmwerten auf Kosten des Strasseneigentiimers
Schallschutzfenster einzubauen. Bei Belastungen zwischen
Immissionsgrenzwerten und Alarmwerten kdnnen unter be-
stimmten Voraussetzungen Beitrdge an Schallschutzfenster
geleistet werden.

halb sowohl an der Dreikdnigsstrasse als auch an der Win-
zerstrasse solche Beldge eingebaut. Zudem wurden mehr als
zehn weitere Strassenabschnitte definiert, auf denen diese
Beldge zum Einsatz kommen sollen. Die zu Testzwecken ein-
gebauten Beldge werden periodisch hinsichtlich der larmmin-
dernden Wirkung und Lebensdauer Uberpriift.

Eine wichtige Larmschutzmassnahme fir die Stadt Zirich
ist die Einhausung der Nationalstrasse in Schwamendingen.
Das Plangenehmigungsverfahren wurde abgeschlossen und
erlangte anfangs 2016 Rechtskraft. Basierend auf der Plan-
genehmigung wurden das Detailprojekt tiberarbeitet und die
Ausschreibungsgrundlagen erarbeitet.

Schallschutzfenstern bei Alarmwertliberschreitungen bewil-
ligt. Die Kosten von 14 Mio. Franken an tUberkommunalen
Strassen tragt der Kanton. Der vorgesehene Bundesbeitrag
betragt 4 Mio. Franken.

Einhausung Schwamendingen,
Foto: www.einhausung.ch
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Fortschritte der Aktionsplan-Massnahmen
zu «Parkraumplanung und -bewirtschaftung»

Im September 2016 hat die Stadtzircher Stimmbevdlkerung
der Erhdhung der Tarife fur weisse Strassenparkplatze in der
Innenstadt, im Zentrum Oerlikon sowie in Zlrich-West zu-
gestimmt. Damit kosten diese Strassenparkplatze &hnlich viel
wie Abstellplatze in Parkhdusern. Die Erhéhung soll unter an-
derem eine bessere Auslastung der Parkhduser und weniger
Suchverkehr mit sich bringen. Inzwischen wurden die Anpas-
sungen vorgenommen.

Weitere Massnahmen zur Parkraum-
planung und -bewirtschaftung

Die Teilrevision der stadtischen Parkplatzverordnung (PPV)
wurde mit ihrer vollstandigen Inkraftsetzung am 12. Septem-
ber 2016 abgeschlossen. Damit ist auch der Umgang mit
autoarmen Nutzungen geregelt. Ein Leitfaden dazu bietet
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Zur Kompensation von Parkpléatzen in der Blauen Zone im
Rahmen der Erstellung privater Parkplatze wurden weitere
Pilotprojekte bearbeitet, die in den ndchsten Jahren umge-
setzt werden sollen. Im vergangenen Jahr wurde die Begeg-
nungszone Juliastrasse signalisiert, woflr einige Blaue-Zone-
Parkplatze aufgehoben wurden, die aufgrund umliegender
privater Parkpléatze kompensiert werden konnten.

Unterstutzung fur Bauherrschaften. Die neue PPV verlangt
vorab fir Wohnnutzungen weniger Parkpldtze und regelt neu
auch die Anzahl Abstellplatze fir Velos und Motorrader.
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Das Stadtzurcher Verkehrsmanagement ist ein wichtiger
Schlissel, um die taglichen Verkehrsstrome mdglichst ohne
Uberlastung der Innenstadt abzuwickeln. Das System ist aus-
gekllgelt und funktioniert gut, ist jedoch weitgehend aus-
gereizt. Trotzdem wird versucht, den 6ffentlichen Verkehr
(GV) noch konsequenter und gezielter zu priorisieren, die
Fussgéngerinnen und Fussgénger sowie die Velofahrerinnen
und Velofahrer noch weniger anhalten und warten zu lassen,
indes auch die motorisierten Fahrzeuge mit méglichst wenig
Stau abgewickelt werden sollen. Die Umsetzung findet an den
lichtsignalgesteuerten Knoten statt. Dabei geht es einerseits
um die Abwicklung in Abh&ngigkeit von Prioritaten und ande-
rerseits um sichere Betriebsablaufe.

Im Rahmen der Optimierung fiir mehr Sicherheit an Knoten
wurden um die zwanzig Kreuzungsbereiche ermittelt, die in
den letzten Jahren zu Konflikten zwischen Motorfahrzeu-
gen und Fussgéngerinnen und Fussgéngern geflhrt haben.
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Fur diese Knoten wurden Massnahmen definiert, die ab 2017
laufend umgesetzt werden. Die ersten Verbesserungen wur-
den bei einem Knoten auf der Uberlandstrasse vorgenom-
men.

Auch bei der Veloflihrung stellen Knotenbereiche oftmals
die schwéachste Stelle dar. Deshalb wurden einige Knoten
definiert, wo Bevorzugungen fir die Velofahrerinnen und
Velofahrer gepruft werden. Die Prifung wurde in der zweiten
Jahreshalfte 2016 begonnen.

Als neue Massnahme wurde die Beschleunigung der Busse
auf der Wehntalerstrasse in den Aktionsplan aufgenommen.
Der sich oftmals stauende Verkehr auf dieser Einfallsachse
verursacht einen instabilen Busbetrieb, was teilweise zu
grossen Verspatungen oder gar Kursausféllen fihrt. Das Ziel
ist, Busspuren auf den Knotenzufahrten einzurichten, damit
der OV am Uibrigen Verkehr vorbeifahren kann. Die Projektie-
rung startete im Jahr 2016.



)
A =

Fortschritte der Aktionsplan-Massnahmen
zu «Zuganglichkeit Bahnhofe»

Bahnhofe sind wichtige Drehscheiben im stadtischen Ver-
kehrsnetz fir Bahnkunden, die auf Trams, Busse oder das
Velo umsteigen oder zu Fuss weitergehen. Ausreichende
Platzverhaltnisse rund um die Bahnhofe sind deshalb sehr
wichtig. Die vorgesehenen Massnahmen zur Verbesserung
der Zuganglichkeit zu den innerstédtischen Bahnhofen wer-
den fortlaufend mit Drittprojekten koordiniert, geprift und
umgesetzt. So wurden 2016 zugunsten des Fussverkehrs die
Gessnerallee und die Schitzengasse als Zugang zur neuen
Passage des Hauptbahnhofs umgestaltet und eine Begeg-
nungszone eingerichtet.

Bis zur Inbetriebnahme einer definitiven Velostation am
Bahnhof Stadelhofen werden in einem Provisorium etwa 100

Weitere Massnahmen zur Verbesserung
der Zuganglichkeit der Bahnhofe

Die neue Quartierverbindung beim ausgebauten Bahnhof
Oerlikon verknipft Alt- und Neu-Oerlikon. Gleichzeitig erhélt
das Quartier Leutschenbach mit der Anbindung Ost einen
direkten Zugang zum Bahnhof.

Massnahmen 2016

zusatzliche respektive insgesamt gut 200 Veloabstellplatze
angeboten. Fir die kleineren und peripheren Bahnhofe ein-
schliesslich der SZU-Haltestellen ist eine Situationsanalyse
durchgefuhrt worden. Dabei wurden die Mangel in Bezug
auf die Zugéanglichkeit identifiziert. Auf deren Grundlage ist
ein Massnahmenkonzept erarbeitet worden. Fir die Verbrei-
terung der westseitigen Unterfihrung beim Bahnhof Altstet-
ten wird eine Vorstudie durchgefiihrt. Das Projekt sieht vor,
grosszigige Flachen fir den Fuss- und Veloverkehr zu schaf-
fen und eine unterirdische Velostation mit direkter Anbindung
an die Personenunterfiihrung zu integrieren.



Die Stadt Zirich will den Lieferverkehr effizient, stérungsfrei
und umweltschonend abwickeln. Die Anliegen der Gewerbe-
treibenden in Bezug auf den Giiterumschlag sollen dabei be-
riicksichtigt werden. Um den Handlungsbedarf zu konkretisie-
ren, wurde im Spatsommer 2016 exemplarisch an sieben stark
frequentierten Orten auf 6ffentlichem Grund das tatséchliche
Geschehen mit Videoaufnahmen erfasst und anschliessend
analysiert. Dabei zeigte sich, dass das Nebeneinander der
Nutzungen (zum Beispiel Liefer- und Fussverkehr) und die Ver-
kehrssicherheit an kritischen Orten verbessert werden kon-
nen, das Verbot der privaten Parkierung auf Glterumschlag-
flachen wirkungsvoller durchzusetzen ist und die Anzahl und
Lage der Guterumschlagflachen entsprechend dem Bedarf
des Gewerbes Uberpriift werden missen.

Massnahmen 2016

E-Fahrzeuge im Taxi- und Gewerbeverkehr bendtigen
vor allem am Wohnort der Chauffeurin oder des Chauffeurs
bzw. beim Unternehmen eine Ladeinfrastruktur auf privatem
Grund. Wegen der verhéltnismassig langen Aufenthaltszeiten
kann es sich dabei um konventionelle Ladestationen handeln.
Ergédnzend dazu kénnen o6ffentlich zugangliche (Schnell-)
Ladeinfrastrukturen den Bedarf fir E-Fahrzeuge im Taxi- und
Gewerbeverkehr sowie fir private Fahrzeuge decken.
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Elektromobilitat:
Stossrichtungen

Im Bericht 2014 zu «Stadtverkehr 2025» wurde aufgezeigt, in welchen
Bereichen die Stadt die Elektromobilitdt schwerpunktmassig férdert.
Der aktuelle Bericht «Querschnittsthema Elektromobilitat», der im Zu-
sammenhang mit dem Postulat betreffend Hybridfahrzeugen und Netz-
infrastruktur entstanden ist (GR Nr. 2011/27), enthélt eine Ubersicht tiber
die aktuelle Situation und die Rahmenbedingungen und Entwicklungs-
perspektiven der Elektromobilitat. Zudem zeigt er mit Fokus auf die In-
frastruktur auf, welche Rolle die Stadt wahrnimmt:

¢ Im Bereich des 6ffentlichen Verkehrs ist die Elektromobilitat weit fort-
geschritten. Die VBZ befordern bereits heute Uber 80 Prozent ihrer
Fahrgéste mit elektrischer Energie. Gegenwartig finden Tests mit einem
elektrisch angetriebenen Quartierbus sowie dem Versuchsfahrzeug
«SwissTrolley plus» statt, einem Hochleistungstrolleybus, der langere
Strecken im Batteriemodus befahren kann. Mit der im Jahr 2016 vor-
gestellten Strategie «eBus VBZ» wird das Vorgehen zur vollstdndigen
Umstellung des Fuhrparks auf elektrisch angetriebene Fahrzeuge
aufgezeigt. Prioritire Massnahme ist die Umstellung der Buslinien 69
und 80 auf Trolleybusbetrieb; diese Massnahme ist auch Bestandteil
des Aktionsplanes Stadtverkehr 2025.

Im Bereich der Ladestationen macht es sich die Stadt zur Aufgabe,
ein Netz von Schnellladestationen aufzubauen. Diese sollen sich aus-
serhalb des Strassenraums befinden, aber 6ffentlich zugénglich sein.
Damit ist fur die Nutzerinnen und Nutzer von Elektromobilen auf Stadt-
gebiet gewahrleistet, dass sie ihr Fahrzeug bei Bedarf jederzeit in der
Nahe aufladen kénnen. Grundsétzlich wird aber davon ausgegangen,
dass sich die Ladeinfrastruktur am Wohnort bzw. am Arbeitsort be-
findet. ewz und Energie 360° betreiben bereits Schnellladestationen
und planen weitere. Ziel ist, dass in der Stadt etwa zehn Standorte zur
Verfiigung stehen.

Die aktualisierte Fahrzeugpolitik der Stadt sieht neu vor, dass grund-
satzlich Personenwagen mit Alternativantrieb beschafft werden sollen.
Deren Anteil soll bis 2020 auf 30 Prozent steigen — 2016 lag der Anteil
bei gut 15 Prozent.
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Verkehrssicherheit:
Zurich muss vorwartsmachen!

«Stadtverkehr 2025» soll mehr Menschen motivieren, sich zu Fuss, mit
dem Velo und mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu bewegen. Die Stadt
steht in der Verantwortung, damit dies bequem und vor allem sicher
moglich ist. Wahrend es aus vielen Bereichen zu «Stadtverkehr 2025»
Positives zu berichten gibt, ist dies bei der Verkehrssicherheit nicht der
Fall. Im Jahr 2016 verletzten sich 96 Velofahrerinnen oder Velofahrer
schwer, zwei verloren bei einem Unfall mit dem Velo ihr Leben. 55 Men-
schen, die zu Fuss unterwegs waren, wurden schwer verletzt, und drei
verunfallten todlich. Jeder einzelne Unfall mit Schwerverletzten oder
sogar Toten bedeutet viel Schmerz und Leid.

Unfélle sind stets Folge von ungliicklichen Umstanden und Fehlver-
halten. Im Wissen darum, dass Fehler passieren, brauchen wir eine
«Fehler verzeihende» Verkehrsinfrastruktur. Ebenso entscheidend ist
aber das Verhalten aller Verkehrsteilnehnmenden: Ein Verkehrsklima, das
von gegenseitiger Ricksichtnahme und Respekt gepréagt ist, reduziert
das Unfallrisiko entscheidend. Mit der Kampagne «generell freundlich» —
getragen von der Stadt und allen Verkehrsverbanden — wird die Sensibi-
lisierung daftir geférdert. Als drittes Element zur Erhéhung der Verkehrs-
sicherheit ist auch das Durchsetzen der Verkehrsregeln wichtig. Es stellt
keine Schikane dar, wenn die Missachtung der Verkehrsregeln geahndet
wird, vielmehr sollen auch damit Unfalle vermieden werden.

Die Unfallzahlen des Jahres 2016 zeigen deutlich, dass Zirich bei der
Verkehrssicherheit vorwartsmachen muss. Besonders beim Veloverkehr
sind weitere Anstrengungen nétig.




FAZIT UND AUSBLICK

Dem Ziel, den prozentualen Anteil des &ffentlichen Verkehrs
(BV), Fuss- und Veloverkehrs am Gesamtverkehr zu erhéhen,
ist Zirich ein gutes Stlick ndhergekommen. Zwischen 2010
und 2015 konnte der Anteil der Wege dieser drei Verkehrs-
mittel auf Stadtgebiet um funf Punkte auf 75 Prozent erhdht
werden. Somit wurde die Hélfte der Zielvorgabe aus der Uber-
gangsbestimmung der Gemeindeordnung (GO Art. 124) in
den ersten fiinf Jahren erreicht. OV und Veloverkehr konnten
Anteile dazugewinnen, und zwar zulasten des motorisierten
Individualverkehrs (MIV), dessen Anteil nun noch bei 25 Pro-
zent liegt. Der Anteil des Fussverkehrs bleibt seit dem Jahr
2000 bei gut einem Viertel stabil.

Auch die Entwicklung der Verkehrsmengen zeigt in die
richtige Richtung. An den Zahlstellen blieben die Fahrten des
MIV auf Stadtgebiet seit 2012 praktisch unverandert, obwohl
die Stadtbevdlkerung im selben Zeitraum um 21700 Perso-
nen auf etwa 416000 Personen (plus 5,5 Prozent) wuchs.
Ebenfalls stieg die Anzahl der Beschéftigten um 7200 Per-

Trotz der erfreulichen Entwicklung des Modalsplits bleibt es
ambitioniert, eine weitere Anteilsverschiebung zugunsten
des OV, Fuss- und Veloverkehrs innerhalb der vorgegebe-
nen kurzen Zeitspanne zu erreichen. Dies, weil der Anteil mit
75 Prozent bereits auf einem hohen Niveau liegt.

In Anbetracht der Zunahme an Bevolkerung und Arbeits-
platzen in der Stadt akzentuieren sich die Herausforde-
rungen, die gesteckten Ziele zu erreichen. Namentlich die
Verbesserung der Verkehrssicherheit mittels baulicher und
verkehrsorganisatorischer Massnahmen sowie der Schutz
vor Strassenldrm ist kritisch. Aber auch die Weiterentwicklung
eines attraktiven und zuverlissigen OV-Angebotes, das Reali-
sieren geplanter Velorouten und das Sichern einer guten Er-
schliessungsqualitéat fur den Gewerbe- und Giiterverkehr sind
ambitiose Aufgaben.

sonen auf etwa 449000 (plus 1,6 Prozent). Dieses Wachstum
konnte in erster Linie vom OV sowie vom Veloverkehr auf-
genommen werden; beide Verkehrsmittel verzeichnen stei-
gende Frequenzen.

Unerfreulich ist hingegen die Zahl der verunfallten Per-
sonen, welche gegeniber 2012 um 16 Prozent zunahm. Die
meisten Verunfallten gab es im motorisierten Individualver-
kehr, die grésste Zunahme hingegen im Veloverkehr.

Wichtige Projekte konnten in Betrieb genommen werden,
zum Beispiel der erweiterte Bahnhof Oerlikon mit einer neuen
Quartierverbindung und Velostationen sowie der neu gestal-
tete Max-Frisch-Platz. Andere schreiten gut voran, so etwa
die Tramverbindung Uber die Hardbrlicke oder die Verlédnge-
rung der Tramlinie 2 nach Schlieren. Allerdings gibt es auch
Verzdgerungen, wie beispielsweise bei der Umsetzung der
Strassenlarmsanierung durch Temporeduktionen oder bei
der Realisierung wichtiger Velorouten.

In Anbetracht der rasch fortschreitenden Digitalisierung,
neuer Mobilitdtsdienstleistungen, absehbarer Innovationen -
wie beispielsweise dem automatisierten Fahren — und gesell-
schaftlicher Trends sind diverse Zukunftsszenarien flr den
stédtischen Verkehr denkbar. Dies stellt die Stadt vor neue
Herausforderungen und Aufgaben, die Uber das Jahr 2025
hinausreichen.
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Massnahmen des Aktionsplans
«Stadtverkehr 2025», Stand 2016

1 Tramverbindung Affoltern
Birchstrasse: 16000 Reisende/Tag (nur Tram)
2 Tramverbindung Hardbriicke inkl. Zugédnge S-Bahn-Station
Bahnhof Hardbriicke: 16000 Reisende/Tag
3 Tramlinie 2 bis Schlieren (Limmattalbahn)
Grimselstrasse: 20000 Reisende/Tag
4 Attraktivitatssteigerung Buslinie 31 durch Eigentrassierung
Kanonengasse: 16000 Reisende/Tag
5 Attraktivitatssteigerung Buslinie 31 durch Verlangerung nach Witikon
Kapfstrasse: 11000 Reisende/Tag
6 Elektrifizierung Buslinie 80
mehr Kapazitat, weniger CO,, Rautistrasse: 9000 Reisende/Tag, Larchenhalde:
12000 Reisende/Tag
7 Elektrifizierung Buslinie 69
mehr Kapazitat, weniger CO,, Weihersteig: 9000 Reisende/Tag
8 Verlangerung Buslinien 70/184/185 bis Bahnhof Wollishofen
Bahnhof Wollishofen: 1500 Reisende/Tag
9 Aufwertung Quartierzentrum Albisrieden
Verbesserungen fiir Fuss- und Veloverkehr und mehr Sicherheit
10 Aufwertung Quartierzentrum Morgental
Verbesserungen fur Fuss- und Veloverkehr und mehr Sicherheit
11 Aufwertung und Fussgéangerzone Sihistrasse/Bahnhofstrasse
mehr Attraktivitat fir Fussverkehr an zentraler Lage
12 Neugestaltung Riviera (Utoquai/Limmatquai)
mehr Platz fur Fussverkehr und eigene Fahrspur fiir den Veloverkehr
13 Ausbau Unterfiihrungen Wollishofen
bequem und sicher zu Fuss direkt an den See
14 Aufwertung Seezugang Tiefenbrunnen (SBB-Unterfiihrung)
bequem und sicher zu Fuss direkt an den See
15 Velostation Europaplatz (Siid) am Hauptbahnhof
neue Abstellanlage mit 1750 Platzen
16 Veloquerung und -station unter dem HB
Luckenschluss mit 1100 Abstellplatzen
17 Veloroute Sihl-Limmat
sichere, stadtquerende Verbindung
18 Veloroute Seebecken
durchgehender Veloweg von der Roten Fabrik bis zum Seefeldquai
19 Veloroute Lowenstrasse/Talstrasse
durchgehende und sichere Innenstadtquerung
20 «Fil bleu» Glattal
Eine neue Velo- und Fussverkehrsachse entlang der Glatt verbindet die Gemeinden
Dubendorf, Opfikon, Wallisellen und Zurich
21 Sihlquerung Velo beim HB (Gessnerbriicke)
direkte, komfortable Verbindung zwischen City und Stadttunnel
22 Sihlcity Velosteg
direkte, komfortable Verbindung zwischen Einkaufszentrum und Enge-Quartier
23 Velostation Stadelhofen
zusatzlich etwa 1000 Abstellplatze
24 Uberlandpark (Einhausung Schwamendingen)
ca. 5000 Personen profitieren von der Larmsanierung
25 Busbeschleunigung Wehntalerstrasse
Glaubtenstrasse 16500 Reisende/Tag (Buslinien 32/61/62)
26 Verbreiterung westseitige Unterfiihrung Bahnhof Altstetten

Kapazitatserhohung fur Umsteigende

Dargestellt sind nur die Massnahmen des Aktionsplans, die
sich értlich zuweisen lassen. Eine Ubersicht aller Massnahmen
befindet sich auf den Seiten 28/29.
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