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VORWORT

Sehr geehrte Leserin, sehr geehrter Leser

2019 ist der Jugend der Kragen geplatzt. Sie |6ste mit dem
Thema Klimaerwdrmung einen massiven Schub auf der poli-
tischen Agenda aus und pragte auf kantonaler sowie auf eid-
gendssischer Ebene die Wahlen. Das Thema wurde Anfang
2020 von der Corona-Pandemie aus den Schlagzeilen ver-
drangt. Aber es schwang immer mit. Es ist eine Ironie des
Schicksals, dass der Anfang der Coronakrise in der Schweiz
mit einer wochenlangen Trockenperiode zusammenfiel. Und
es gab eindriickliche Zahlen und Bilder, wie sich die ge-
dampfte Mobilitat auf die Umwelt auswirkte. Die Bilder von
den Kandlen Venedigs, wo man plotzlich den Meeresgrund
sah, faszinierten.

Noch nie hat sich unsere Mobilitdt in so kurzer Zeit so stark
verdandert wie wahrend der Corona-Pandemie. Diese Krise
zwang uns praktisch von einem Tag auf den anderen, unse-
ren Arbeitsalltag neu zu organisieren. An die Stelle des Biiros
trat das Homeoffice, anstelle von Sitzungen gab es Telefon-
und Videokonferenzen. Diese digitalen Arbeitsformen haben
einen enormen Einfluss auf den Verkehr: Das Mobilitdtsmo-
nitoring des Statistischen Amts des Kantons Zirich und der
ETH zeigte einen Monat nach dem Lockdown-Entscheid des
Bundesrats vom 16. Mdrz 2020 einen Rickgang von etwa
80 Prozent der zurlickgelegten Tagesdistanzen.

Homeoffice und Videokonferenzen haben das Potenzial,
auch in Zukunft zur Entlastung der Verkehrsnetze und der
Umwelt beizutragen. Ich hoffe, dass wir die Starken des bi-
rofernen Arbeitens auch nach Corona gezielt und gewinn-
bringend einsetzen werden. Jeder Weg, der dadurch einge-
spart werden kann, tut auch dem Klima gut. Der Verkehr ist
ein wichtiger Hebel, um das Klima zu verbessern.

Wéhrend der Coronakrise wurde auch klar, wie viel Platz es
in der Stadt gibt, wenn sehr viel weniger Autos fahren. Ver-
schiedene Artikel in den Tageszeitungen befassten sich da-
mit, wie viel Raum fir anderes zur Verfligung stiinde, wenn er
nicht von den Autos besetzt ware. Damit meine ich ausdriick-
lich nicht den o6ffentlichen Verkehr, Handwerker, Behinder-
tentransporte, Lieferdienste, Notfallorganisationen oder an-
dere unerldssliche Fahrten, sondern den grossen Anteil der
Pendlerinnen und Pendler, die aus Bequemlichkeit das Auto
nehmen und dadurch wertvollen 6ffentlichen Raum in An-
spruch nehmen. Auch in den sozialen Medien wurde dariber
diskutiert. Ins Auge sprang mir die Formulierung eines Users,
der schrieb, durch herumstehende Autos werde «offentlicher
Raum wegprivatisiert».

Die Strassenrdume sind als offentliche Raume zu verste-
hen, die ebenfalls einen Beitrag zum Klima leisten kdnnten.
Fahrspuren und Parkierungsflichen lassen sich in klimaver-
tragliche, entsiegelte und bepflanzte Stadtrdume mit hoher
Aufenthaltsqualitat verwandeln. Das betrifft nicht nur Stras-
sen, sondern auch Trottoirs und Platze.

Natirlich funktioniert die Verlagerung auf umweltschonen-
de Mobilitdt nicht mit dem emotionalen Mahnfinger, sondern
ganz nlchtern Uber das Angebot: Es muss eine echte Alter-
native geben zum motorisierten Privatverkehr. Zum Gliick hat
sich diese Erkenntnis schon in den 1980er-Jahren zu einem
guten Teil durchgesetzt, ndmlich beim offentlichen Verkehr
und beim Fussverkehr. Langer hat es beim Veloverkehr ge-
dauert, sodass wir heute Gefahr laufen, uns an diesem Ver-
sdumnis die Zdhne auszubeissen. Aber fiir etwas heisse ich
ja Wolff.

Und nein, der motorisierte Individualverkehr soll nicht ab-
geschafft werden. Er hat seinen Sinn, zum Beispiel der Ge-
werbeverkehr. Dem Gewerbe muss innerhalb des MIV eine
gewisse Bevorzugung zukommen, auch bei der Parkierung
und den Rangierflachen.

Mit dem revidierten kommunalen Richtplan Verkehr wollen
wir uns verpflichten, auf Platzen oder im Strassenraum Mass-
nahmen zur Verbesserung des lokalen Klimas zu prifen und
umzusetzen. In den besonders Uberhitzten Gebieten, die eine
hohe Bevdlkerungsdichte und/oder sensible Nutzungen auf-
weisen, wurde im kommunalen Richtplan Verkehr ein dichtes
Netz an Fussverbindungen mit erhdhter Aufenthaltsqualitat
festgelegt. Mit Schatten von Baumen, kihlenden Brunnen
und Sitzbanken soll es angenehmer werden, dort zu Fuss zu
gehen und sich aufzuhalten. Ich will hier kein Dorfidyll herauf-
beschwdren, Zirich ist und bleibt eine Stadt, und zwar eine,
die enorm gewachsen ist und weiterwdchst. Trotzdem, nein,
gerade deswegen miissen wir Griin- und Freirdume bewah-
ren und schaffen sowie das Klima schonen.

Stadtrat Richard Wolff

Vorsteher Tiefbau- und Entsorgungsdepartement
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IM FOKUS

Wir mussen unseren Blick auf den stadtischen Verkehr an der
Gegenwart und an der Zukunft ausrichten. Wenn wir dies tun,
sehen wir: Der Verkehr muss ressourcenschonender werden.
Also missen wir die vorhandenen Flachen neu organisieren.
Die urbane Mobilitdatszukunft der Privatpersonen gehdért nicht
dem motorisierten Individualverkehr, sondern dem Velo-, dem
Fuss- und dem o&ffentlichen Verkehr. Das Auto wird nach wie
vor seinen Platz haben, gerade fiir das Gewerbe wird es wei-
terhin wichtig sein. Private Autos dirfen aber nicht mehr so
viel Flache im &ffentlichen Raum belegen wie bis anhin.

Der motorisierte Verkehr hat in den letzten Jahren im urba-
nen Raum immer mehr an Bedeutung verloren. Die Ziirche-
rinnen und Zircher haben weniger Autos als friher. Also wer-
den auch weniger Abstellflichen bendtigt - insbesondere in
den Quartieren. Den frei werdenden Raum kdénnen wir fir die
Veloinfrastruktur oder fur Griinflaichen gewinnen. Dieses Ziel
wird in der politischen Agenda héher gewichtet als der Erhalt
von Parkraum auf 6ffentlichem Grund. Das entspricht im Ub-
rigen dem Wunsch breiter Teile der Bevolkerung und ist im
Einklang mit der Strategie «Stadtverkehr 2025».

Parkpladtze sind, egal mit welchem Nutzungszweck, sowohl
bei der Bevolkerung als auch beim Gewerbe ein emotiona-
les Thema. Seit Jahren wird dartber geredet, doch wir mus-
sen auch handeln. Die blauen Zonen mit der Bevorzugung
von Anwohnerinnen und Anwohnern (zeitlich unbeschrank-
tes Parkieren) haben sich in den letzten dreissig Jahren be-
wahrt und sind etabliert. Andrerseits ist mit dem Riickgang
der Anzahl Autos und der steigenden Platznot die blaue Zone
kritisch zu hinterfragen. Schliesslich stellen wir damit gros-
se Flachen des offentlichen Grunds Einzelnen fiir die Par-
kierung ihres Autos zur Verfligung. Es besteht durchaus ein
Abbaupotenzial. Dies haben erste Pilotprojekte aufgezeigt.
Bei Wohn-Ersatzneubauten mit Pflichtparkplatzen muss das
Parkplatzangebot vom 6ffentlichen in den privaten Raum ver-
lagert werden. Diese Idee ist nicht neu und ihre Umsetzung
langst beschlossen. Derzeit entstehen in Zirich viele neue
Siedlungen und mit ihnen viele neue private Parkplatze. Mit
dem entsprechenden Abbau in der blauen Zone schaffen wir

Platz beispielsweise fiir Velostreifen und -wege oder fiir Fuss-
gangerflachen. Wir wollen systematisch nach Abbaupotenzial
suchen und die Fldchen einem anderen Zweck zuweisen.

Das Programm «Stadtverkehr 2025» wurde nicht primar
wegen des Klimawandels initiiert. Trotzdem ist es ein Mosaik-
stein des Ganzen. Ein ressourcenschonender Stadtverkehr
liegt mir persénlich sehr am Herzen. Die urbane Mobilitat, in
erster Linie bestehend aus Berufs-, Gewerbe- und Freizeit-
verkehr, basierte bis vor einigen Jahren grossmehrheitlich auf
Motoren, die fossile Brennstoffe bendtigten. Nur Zug, Tram-
und Trolleybusse fuhren elektrisch. Weltweit erfolgte in Stad-
ten mit einem hervorragenden o&ffentlichen Verkehr sowie
einer guten Infrastruktur fiir den Fuss- und den Veloverkehr
eine eigentliche Trendwende. Auch in Zirich. Mit unserem
Modalsplit - dem Anteil des motorisierten Individualverkehrs
am Gesamtverkehr - kann die Stadt Zirich sich durchaus
sehen lassen. Das ist hauptsachlich das Verdienst unseres
hervorragenden o6ffentlichen Verkehrs mit S-Bahn, Tram und
Bus. Beim Veloverkehr haben wir aber noch Hausaufgaben
zu erledigen.

Wir verfliigen Uber grosses Verbesserungspotenzial. Nicht
zuletzt darum ist die Veloférderung ein zentrales Anliegen von
«Stadtverkehr 2025» und auch von mir personlich. Eine tadel-
lose, durchgehende und sichere Veloinfrastruktur erméglicht
ein Umsteigen auf eine ressourcenschonende Mobilitats-
form. Insbesondere im urbanen Raum bietet das Velo sowohl
far Pendlerinnen und Pendler aus auch fur den Freizeitver-
kehr und fir Familien viele Vorteile.

Doch um das Velo zu fordern, bedarf es nicht nur einer ad-
aquaten Infrastruktur. Vielmehr ist die Verkehrssicherheit ein
wesentlicher Erfolgsfaktor. In den letzten Jahren verunfallten
leider immer mehr Velofahrende. Dies ist teilweise auf die
Zunahme des Veloverkehrs zurtickzufiihren, und mit einem
rlcksichtsvollen Verhalten aller, die am Verkehr teilnehmen,
konnten viele Unféalle vermieden werden. Aber wir brauchen
auch eine bessere Infrastruktur fiir den Veloverkehr: mehr



Stadtratin Karin Rykart
Vorsteherin Sicherheitsdepartement
Foto: Stadt Ziirich

Radstreifen, durchgdngige Routen oder einen eigenen Fahr-
weg firs Velo. Die Erhohung der Velosicherheit und damit die
Reduktion der Velounfélle ist mir ein zentrales Anliegen. Ich
freue mich deshalb, dass der Stadtrat den Strategieschwer-
punkt «Sicher Velofahren» lanciert hat. Dies und «Stadtver-
kehr 2025» geben uns die Chance, den Veloverkehr zu stér-
ken und zu verbessern. Doch mir ist es auch wichtig, dass die
Veloférderung nicht zulasten des Fussverkehrs stattfinden
darf. Es darf keine Verschlechterung fur Fussgangerinnen
und Fussgdnger geben. Ebenso wenig darf die Aufenthalts-
qualitit im 6ffentlichen Raum reduziert werden, und den OV
wollen wir auch nicht schwdchen. Es bleibt daher nur eine
Méglichkeit: Wir miissen Raum, der bislang dem motorisier-
ten Verkehr «gehort» hat, dem Velo zur Verfligung stellen.



ZIELERREICHUNG
Wo stehen wir heute?

Mit ausgewadhlten Indikatoren wird die Erreichung der Ziele gemessen, die mit

«Stadtverkehr 2025» angestrebt werden. Ausgangspunkt der jahrlichen Bericht-

erstattung ist das Jahr 2012, in dem die neuen Vorgaben zum Verkehr in der Ge-
meindeordnung (Art. 29uinauies ynd Art. 124) in Kraft traten und «Stadtverkehr 2025»

gestartet wurde.

&1

Stadtische Verkehrsentwicklung

Die Entwicklung der letzten Jahre setzte sich auch 2019 fort:
Die an Zahlstellen erfassten Velofrequenzen stiegen weiter
deutlich an. Mit einem Wachstum von 57 Prozent gegen-
Uber 2012 entspricht die Entwicklung dem Ziel des Master-
plans Velo, wonach die Stadt Zirich eine Verdoppelung der
Frequenzen bis 2025 anstrebt. Die im Tram- und Busverkehr
zuriickgelegten Personenkilometer haben zwischen 2012 und
2019 um 5 Prozent zugenommen. Insgesamt verzeichneten
die VBZ 2019 auf Stadtgebiet knapp 647 Mio. Personenkilo-
meter. Die an Zahlstellen erfassten Verkehrsaufkommen zu
Fuss sowie im motorisierten Individualverkehr blieben seit
dem Jahr 2012 etwa konstant beziehungsweise zeigen bis
zum Jahr 2019 keine klare Trendentwicklung.

[ J) Nutzungshaufigkeit von Verkehrsmitteln

Knapp drei Viertel der Zircher Wohnbevélkerung nutzten
2019 regelmassig, d.h. mindestens zweimal wdéchentlich, den
OV, entweder ausschliesslich (47 Prozent) oder in Kombina-
tion mit dem Auto beziehungsweise dem Velo (26 Prozent). Fiir
je knapp 10 Prozent der Bevdlkerung sind das Auto oder das
Velo als regelméssiges Verkehrsmittel vorrangig.

Zwischen 2013 und 2019 hat sich der regelméssig und vor-
rangig Velo fahrende Bevdlkerungsanteil deutlich vergrossert
(von 5 auf 9 Prozent).

Modalsplit von OV, Fuss- und
Veloverkehr erh6hen

&3 Modalsplit

2015 lag der Anteil des o6ffentlichen sowie des Fuss- und des
Veloverkehrs an den auf Stadtgebiet zuriickgelegten Wegen
(Hauptverkehrsmittel) insgesamt bei 75 Prozent. Dieser Anteil
erhohte sich seit dem Jahr 2000 alle funf Jahre um etwa 5 Pro-
zentpunkte. Den hochsten Anteil wies der 6ffentliche Verkehr
mit 41 Prozent aus. Wahrend der Anteil des Fussverkehrs in
den letzten 15 Jahren in etwa konstant blieb, verdoppelte sich
der Anteil des Veloverkehrs von 2010 bis 2015 von 4 auf 8 Pro-
zent. Der Anteil des motorisierten Individualverkehrs an den
auf Stadtgebiet zuriickgelegten Wegen nahm stetig ab.
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* Keine neuen Daten verfiigbar, Details siehe «Stadtverkehr 2025» online.

** Ab Mikrozensus 2015 E-Bikes konsequent zu Velos gezahlt.
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&4 OvAngebot

Die angebotenen Kurskilometer von Tram- und Buslinien in
der Stadt haben sich weiter erhoht. Dazu beigetragen haben
die Verldngerungen der Buslinien 70, 184 und 185 zum Bahn-
hof Wollishofen sowie die Betriebszeitverlangerung auf der
Linie 83, die auf den Fahrplanwechsel im Dezember 2018 um-
gesetzt wurden und sich im Betriebsjahr 2019 erstmals nie-
dergeschlagen haben.

g 4 QV-Angebot

110 Indexpunkte (Basisjahr 2012 = 100 Punkte)

Angebot und Attraktivitat von OV,
Fuss- und Veloverkehr verbessern

& 5 Pinktlichkeit des OV

Mehr als fiinf von sechs Fahrgasten der VBZ erreichten im
Jahr 2019 punktlich ihre Zielhaltestelle, das heisst spatestens
zwei Minuten nach der geplanten Ankunftszeit. Wahrend die
Plnktlichkeit beim Bus gegeniiber dem Vorjahr abgenommen
hat, ist sie beim Tram nahezu unverandert geblieben. Bei den
Trolleybuslinien konnten Verspatungen wieder leicht abgebaut
werden. Bus und Trolleybus befinden sich allerdings noch im-
mer auf einem tiefen Plinktlichkeitsniveau.
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Effektive Betriebsleistung Stadtgebiet 2019:
25,3 Mio. gefahrene Kurskilometer
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Q 5 Pinktlichkeit des OV
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&6 Neveoderneu gestaltete Fusswege,
Platze und Begegnungszonen

Auch im Jahr 2019 konnten Verbesserungen fiir den Fussver-
kehr und hinsichtlich der Aufenthaltsqualitdt erzielt werden.
So wurden kleinere und grossere Bereiche fiir Fussgange-
rinnen und Fussgdnger aufgewertet sowie acht neue Begeg-
nungszonen eingerichtet.

@7 Qualititdes Haupt- und des Komfort-
routennetzes fur den Veloverkehr

Die Umsetzung der Haupt- und Komfortrouten des Master-
plans Velo erfolgt langsam, aber stetig. Auf den Hauptrouten,
die sich insgesamt Uber eine Ldnge von knapp 98 km er-
strecken, konnten die Liicken seit dem Jahr 2012 von 26 auf
19 Prozent des Netzes reduziert werden, sodass noch gut
18 km aufzuwertende Streckenabschnitte verbleiben. Ende
2019 erfillen 81 Prozent bzw. gut 79 km zumindest die Mi-
nimalanforderungen der Velostandards. Im insgesamt 59 km
langen Komfortroutennetz konnten die Licken bisher von 24
auf 20 Prozent reduziert werden, das heisst, hier entsprechen
rund 12 Kilometer noch nicht den Minimalanforderungen.
Verbesserungen fiir den Veloverkehr werden aber nicht nur
auf dem Routennetz des Masterplans Velo umgesetzt, son-
dern auch auf anderen kommunalen und regionalen Velorou-
ten. Im Jahr 2019 konnten auf etlichen Routenabschnitten
Velostreifen und insbesondere Tempo 30 realisiert werden.

% 6 Neue oder neu gestaltete Fusswege, Platze und Begegnungszonen

Hans-Behn-Eschenburg-Weg (neue Wegverbindung, 0,1 km)
Lagerstrasse (Verbreiterung und Aufwertung Trottoir, 0,3 km)

Obsthaldenstrasse (neues Trottoir, 0,2 km)

Seit 2012 Im Jahr 2019

Neue/ neu ge- 9,7 km 0,6 km

staltete Fusswege

Neu gestaltete 42 3

Platze /aufgewertete

Quartierzentren

Neue Begegnungs- 54 8 Affoltern

zonen Binderweg
Birchdorfli
Buhnstrasse
Engweg
Friedheim
Nebelbach
Watt

Basteiplatz (Aufwertung Innenstadt)
Marktplatz Oerlikon (Aufwertung Quartierzentrum Oerlikon)
Max-Bill-Platz (Aufwertung Quartierzentrum Neu-Oerlikon)



g 7 Qualitat des Haupt- und des Komfortroutennetzes fiir den Veloverkehr

Hauptrouten (98 km) im Jahr
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Qualitatsstufe A+: «Standardanforderungen Ubertroffen» R Qualitatsstufe B: «<Minimalanforderungen erfuillt»
777, Qualitatsstufe A: «Standardanforderungen erfillt» Hl Qualitatsstufe C: «Keine spezifische Velomassnahme
vorhanden»

Infrastrukturverbesserungen 2019 auf relevanten Streckenabschnitt Route Klassierung
Streckenabschnitten von Velorouten MP Velo Veloroute
Velostreifen ~ Honggerstrasse Damm- bis Roschibachstrasse nein regional
Lagerstrasse Kanonengasse bis Langstrasse ja regional
Limmattalstrasse Wartauweg bis Winzerstrasse nein regional
Stampfenbachstrasse Waltersbach- bis Meinradstrasse ja regional
Wallisellenstrasse Saatlen- bis Uberlandstrasse nein regional
Weinbergstrasse Central bis Weinbergfussweg ja regional
Winterthurerstrasse Hauser Nr. 463 bis Nr. 511 nein regional
Tempo 30 Baslerstrasse Herdern- bis Altstetterstrasse nein kommunal
Butzenstrasse Albisstrasse bis Kihweidweg nein kommunal
Gsteigstrasse Regensdorfer- bis Emil-KI6ti-Strasse ja regional
Hoénggerstrasse Wipkingerplatz bis Dammstrasse nein regional
Langstrasse Stauffacher- bis Wengistrasse ja regional
Lenggstrasse Forch- bis Stdstrasse nein kommunal
Limmatquai Rudolf-Brun-Briicke bis Central ja regional 13
Nordstrasse Rosengartenbriicke bis Kornhausstrasse nein regional
Rousseaustrasse Rotbuch- bis Kornhausstrasse nein kommunal
Schauenbergstrasse Haus Nr. 60 bis Zehntenhausplatz ja regional
Schwamendingenstrasse Schaffhauser- bis Dorflistrasse nein kommunal
Seebacherstrasse K&schenrditi- bis Himmeristrasse nein regional
Steinstrasse Gotthelf- bis Manessestrasse ja regional
Wasserwerkstrasse Dammstrasse bis Haus Nr. 89a nein regional
Zollikerstrasse Kreuzplatz bis Neum{insterstrasse nein kommunal

Zweierstrasse Seebahn- bis Birmensdorferstrasse ja regional


https://www.stadt-zuerich.ch/ted/de/index/taz/fachunterlagen/richtlinien.html#velostandards_stadtzuerich

@3 zufriedenheit mit der Verkehrsqualitat

Der offentliche Verkehr in der Stadt wurde auch im Jahr 2019
mit den besten Noten beurteilt: Gut 40 Prozent aller befragten
Stadtziircherinnen und Stadtziircher waren sehr zufrieden,
und 96 Prozent waren mindestens «eher zufrieden», wenn sie
offentliche Verkehrsmittel in Zirich nutzten. Ebenfalls gut wur-
de die Verkehrssituation zu Fuss bewertet. Mit der Verkehrs-
situation beim Velofahren waren dagegen nur gut die Halfte
der Befragten zumindest eher zufrieden und knapp 10 Prozent
sogar Uberhaupt nicht zufrieden.

g 8 Zufriedenheit mit der Verkehrsqualitat *
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* Im Jahr 2019 wurde die Bevélkerungsbefragung der Stadt Ziirich erstmals per Papier- und Online-Fragebogen durchgefiihrt, in fri-
heren Jahren telefonisch. Ein im Rahmen der Bevélkerungsbefragung 2015 im Hinblick auf den Wechsel durchgefiihrter Methoden-
vergleich zeigte, dass die Teilnehmenden der Papier-/Online-Erhebung bei Zufriedenheitsfragen tendenziell kritischere Antworten
gaben als diejenigen Teilnehmenden der telefonischen Befragung. Dies begrenzt die Vergleichbarkeit der Ergebnisse 2013 (telefoni-
sche Befragung) und 2019 (Papier-/Online-Befragung). Details siehe «Stadtverkehr 2025» online.
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Kapazitat fir den MIV
nicht erhohen

So Kapazitat des Strassenverkehrsnetzes

Seit dem Jahr 2012 wurde das Verkehrswachstum an der
Stadtgrenze vollumfanglich vom o6ffentlichen Verkehr auf-
gefangen: Innerhalb der letzten sieben Jahre stieg dort die
Anzahl der S-Bahn-Fahrgaste um 23 Prozent, wahrend das
Aufkommen des motorisierten Individualverkehrs trotz des
Bevolkerungs- und Arbeitsplatzwachstums konstant blieb.

a 9 Kapazitat des Strassenverkehrsnetzes

Im Jahr 2019 wurden keine Neu- und Ausbauten von Hochleistungs- oder Haupt-
verkehrsstrassen realisiert, welche die Kapazitdt des gesamten Strassenverkehrs-
netzes fiir den motorisierten Individualverkehr erhdhen wiirden.

Verkehrsentwicklung an der Stadtgrenze

Motorisierter Individualverkehr = S-Bahn

130 Indexpunkte (Basisjahr 2012)

100

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
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&0 Parkplatzangebot

Die Gesamtzahl &ffentlich zuganglicher Parkpldtze stieg zwi-
schen 2011 und 2019 von 66990 auf 67 800 Parkpldtze ganz
leicht an. Wahrend die Strassenparkpldtze in der blauen Zone
durch Verlagerung in private Parkgaragen abnahmen, wurden
neue Parkplatze primér in Parkhdusern geschaffen, beispiels-
weise in den Parkhdusern Hardturmpark (plus 145 Parkplatze)
und City West (plus 67 Parkplatze).

g 10 Parkplatzangebot

Im Jahr
2019
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), Offentlich zugéngliche . Parkplatze in der B Offentlich zugéngliche Parkplétze
Parkplatze an Strassen blauen Zone in Parkh&usern und Parkierungsanlagen
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&n Primarenergiebilanz -
Detailbetrachtung Verkehr

Im Jahr 2008 wurde die nachhaltige Entwicklung der Stadt zur
2000-Watt-Gesellschaft in der Gemeindeordnung verankert.
Gemass aktuellem Masterplan Energie der Stadt Zirich ist
der Primédrenergieverbrauch bis zum Jahr 2050 auf 2500 Watt
pro Einwohnerin oder Einwohner zu senken. Der Primarener-
giebedarf pro Person im landseitigen Verkehr verandert sich
seit dem Basisjahr 2012 der Stadtverkehrsstrategie allerdings
kaum. Da das Berechnungsmodell und die Verbrauchsfakto-
ren im Jahr 2015 angepasst wurden, lassen sich die Bilanzen
ab 2016 nicht mehr direkt mit denjenigen der Vorjahre verglei-
chen.

2000-Watt-Gesellschaft
im Bereich Mobilitat umsetzen

&2 Treibhausgasbilanz -
Detailbetrachtung Verkehr

Das 2000-Watt-Ziel sieht vor, die Treibhausgasemissionen bis
2050 auf eine Tonne pro Person und Jahr zu reduzieren. Zur-
zeit evaluiert die Stadt Zirich im Rahmen der Umsetzung des
Pariser Klimaabkommens eine Verscharfung dieses Ziels auf
Netto-Null CO,. Die Treibhausgasemissionen pro Kopf und
Jahr zeigen beim landseitigen Verkehr in den letzten Jahren
allerdings keine nennenswerten Veranderungen. Da das Be-
rechnungsmodell und die Verbrauchsfaktoren im Jahr 2015
angepasst wurden, lassen sich die Bilanzen ab 2016 nicht
mehr direkt mit denjenigen der Vorjahre vergleichen.

g 11 Primarenergiebilanz — Detailbetrachtung Verkehr*

Zielwert 2050 geméss Masterplan Energie

7222
12018
W .
i 2016
7 : : | :
fow 1000 W : 2000 W : 3000 W : 4000 W
Im Verkehr verbrauchte Treibstoffe (Watt/Person)
v | wt v ]

Strom Diesel Benzin Kerosin

Mobilitat gesamt im Zielwert 2050

Primarenergieverbrauch total

g 12 Treibhausgasbilanz - Detailbetrachtung Verkehr*

Zielwert 2050 geméss Masterplan Energie
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@13 Strassenlarmsanierung durch
Geschwindigkeitsreduktion

In der Stadt Zirich wohnen rund 140000 Personen in Lie-
genschaften mit Ubermassigem Strassenlarm. Zum Zweck
der Strassenlarmsanierung wurde deshalb eine erste Welle
von Geschwindigkeitsreduktionen geplant und beschlossen.
Von diesen werden rund 30000 Personen profitieren kdnnen.
Nachdem das Bundesgericht die Beschwerden gegen Tem-
po 30 im Jahr 2018 vollumfanglich abgewiesen hatte, konnten
2019 etliche Tempo-30-Strecken umgesetzt werden - bei-
spielsweise an Hongger- und Wasserwerkstrasse oder an der
Zollikerstrasse. Daher konnten bis Ende 2019 insgesamt mehr

Bevolkerung vor den
negativen Auswirkungen
des Verkehrs schiitzen

als 20000 Personen von der ersten Strassenldrmsanierungs-
welle profitieren, dies sind etwa doppelt so viele wie noch ein
Jahr zuvor. Die Realisierung derjenigen Abschnitte, bei denen
grossere bauliche Anpassungen vorgesehen sind, bendtigt
mehr Zeit.

Mit der Planung einer zweiten Welle von Geschwindigkeits-
reduktionen zur Strassenlarmsanierung, von der viele weitere
Bewohnerinnen und Bewohner der Stadt profitieren sollen,
wurde im Jahr 2019 begonnen.

% 13 Strassenlarmsanierung durch Geschwindigkeitsreduktion

Anzahl Personen im Jahr

2019
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&KX Anzahl Personen, die von umgesetzten
Massnahmen zur Strassenldrmsanierung
profitieren (kumuliert seit 2012)

[0 Anzahl Personen, die von geplanten
Massnahmen zur Strassenldrmsanierung
profitieren werden (kumuliert seit 2012)

Die Zahl der Personen, die von der Einfiihrung von Tempo 30 profitieren, hat zwischen 2012 und 2019 nicht nur aufgrund der Auf-

nahme weiterer Strassenabschnitte zugenommen, sondern auch wegen der Zunahme der Wohnbevélkerung an sanierten Strassen-

abschnitten (Verdichtung). Details siehe «Stadtverkehr 2025» online.
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Geplante Temporeduktionen

i Tempo 30 geplant === Tempo 30 eingefiihrt
mnn Tempo 50 geplant === Tempo 50 eingefihrt
ween Tempo 60 geplant = TeMpPo 60 eingefiihrt

Stadtgrenze
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&4 NO,-Belastung (indirekter Indikator)

Die konstante leichte Reduktion der NO,-Belastung seit 2009
an der gewahlten Messstation setzt sich auch 2019 fort. Der
an diesem Standort (Wohnquartier im Stadtzentrum an einer
madssig befahrenen Strasse) gemessene Wert lag im zweiten
Jahr in Folge unter dem in der Luftreinhalteverordnung fest-
gelegten Grenzwert von 30 pg/m?3. An stadtischen Hauptver-
kehrsachsen liegt die NO,-Belastung dagegen nach wie vor
weit Uber dem Grenzwert.

An den NO,-Emissionen hatten 2015 der Strassenverkehr
und in sehr geringem Ausmass auch der Schienen- und der
Schiffsverkehr einen Anteil von 45 Prozent. Die Quellen der
Ubrigen NOy-Emissionen waren Feuerungen in Haushalten,
Industrie und Gewerbe (inkl. Baugewerbe).

& 15  Verkehrssicherheit

Die Gesamtanzahl verunfallter Personen bei polizeilich regis-
trierten Verkehrsunfallen nahm seit dem Jahr 2012 insgesamt
um 18 Prozent zu und lag im Jahr 2019 bei 1462 Personen. Die
Zunahme ist ausschliesslich auf eine konstant wachsende An-
zahl mit dem Velo verunfallter Personen zurlickzufiihren, die
zwischen 2012 und 2019 um 89 Prozent anstieg. Dieser Zu-

Uberproportional. Infrastruktur, die den zunehmenden Velo-
verkehrsmengen nicht geniigt, der steigende Anteil E-Bikes
sowie Fehlverhalten und mangelnde Fahrzeugbeherrschung
- auch von anderen Verkehrsteilnehmerinnen und -teilneh-
mern - sind Griinde dafir. Ein kleiner Lichtblick in dieser Ent-
wicklung ist, dass die Zahl der Schwerverletzten auf dem Velo
nach einem Hochststand im Jahr 2017 mit 110 Schwerverletz-
ten im Jahr 2019 wieder auf 84 schwer verletzte Velofahrerin-
nen und -fahrer sank, die Unfallschwere im Veloverkehr also
leicht zuriickging.

Beim ebenfalls tendenziell verletzungsgefdhrdeten Fuss-
verkehr bleiben die Unfallzahlen dagegen seit vielen Jahren
auf vergleichsweise tiefem Niveau stabil. Bei den gut ge-
schitzten Insassen motorisierter Fahrzeuge gingen sie sogar
zurtick.

Die starken Schwankungen bei den Verunfallten im Tram-
und Busverkehr sind mit dem tiefen Niveau der Unfallzahlen
zu erklaren.

& 16 Zufriedenheit mit der Verkehrssicherheit
Die Verkehrssicherheit wird von der Bevélkerung mehrheitlich

positiv bewertet, gut 80 Prozent aller befragten Stadtzlirche-
rinnen und Stadtzlrcher waren damit im Jahr 2019 eher bis

wachs ist im Vergleich zur Zunahme der Veloverkehrsmengen  sehrzufrieden.
an den Zahlstellen um 57 Prozent im selben Zeitraum deutlich
Q 14 NO,-Belastung (indirekter Indikator)
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g 15 Verkehrssicherheit

Gesamtzahl verunfallter Personen — MIV Fussverkehr Veloverkehr === Tram/Bus **
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a 16 Zufriedenheit mit der Verkehrssicherheit *
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* Im Jahr 2019 wurde die Bevoélkerungsbefragung der Stadt Zirich erstmals per Papier- und Online-Fragebogen durchgefiihrt, in fri-
heren Jahren telefonisch. Ein im Rahmen der Bevolkerungsbefragung 2015 im Hinblick auf den Wechsel durchgefiihrter Methoden-
vergleich zeigte, dass die Teilnehmenden der Papier-/Online-Erhebung bei Zufriedenheitsfragen tendenziell kritischere Antworten
gaben als diejenigen Teilnehmenden der telefonischen Befragung. Dies begrenzt die Vergleichbarkeit der Ergebnisse 2011 (telefoni-

sche Befragung) und 2019 (Papier-/Online-Befragung). Details siehe «Stadtverkehr 2025» online.
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Qualitat des offentlichen
Raums steigern

@17 Aktivitdten der Stadt zur Verbesserung
der Stadtraumquialitat

Sieben von zehn befragten Stadtziircherinnen und Stadtziir-

chern waren im Jahr 2019 mit dem Ausmass der Aktivitdten
der Stadt zur Verbesserung der Stadtraumqualitat zufrieden.

g 17  Aktivitaten der Stadt zur Verbesserung der Stadtraumqualitat *

Im Jahr
2019
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* Im Jahr 2019 wurde die Bevolkerungsbefragung der Stadt Zirich erstmals per Papier- und Online-Fragebogen durchgefiihrt, in
friheren Jahren telefonisch. Ein im Rahmen der Bevolkerungsbefragung 2015 im Hinblick auf den Wechsel durchgefiihrter Metho-
denvergleich zeigte, dass die Teilnehmenden der Papier-/Online-Erhebung bei Zufriedenheitsfragen tendenziell kritischere Ant-
worten gaben als diejenigen Teilnehmenden der telefonischen Befragung. Dies begrenzt die Vergleichbarkeit der Ergebnisse 2011
(telefonische Befragung) und 2019 (Papier-/Online-Befragung). Details siehe «Stadtverkehr 2025» online.
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ZIELERREICHUNG

STADTVERKEHR 2025 | BERICHT 2019

N
B

Fazit

Zielerreichung

Die Stadt Zirich hat sich mit «Stadtverkehr 2025» hochge-
steckte, bis zum Jahr 2025 zu erreichende Ziele gesetzt. Das
Ziel, den Anteil des OV, des Fuss- und des Veloverkehrs am
Modalsplit zu erhdhen, macht gute Fortschritte: Bereits im
Jahr 2015 war dieser Anteil auf vergleichsweise hohe 75 Pro-
zent angewachsen (Indikator 3). Die nachste Modalsplit-Er-
hebung war fir 2020 geplant, wurde jedoch aufgrund der
Pandemie verschoben. Hingegen werden jahrlich die Ver-
kehrsmittelfrequenzen und -leistungen erhoben (Indikator 1),
und im Rahmen der stadtischen Bevolkerungsbefragung wur-
de im Jahr 2019 die Nutzungshaufigkeit von Verkehrsmitteln
erfragt (Indikator 2). Dort zeigen die Entwicklungen auch im
Jahr 2019 in die gewlnschte Richtung: Wahrend der MIV in
absoluten Zahlen etwa gleich bleibt, nehmen OV und Velo-
verkehr deutlich zu. Das heisst, dass die durch das Bevol-
kerungs- und Arbeitsplatzwachstum bedingte Mobilitdtszu-
nahme auf Stadtgebiet praktisch ausschliesslich mit diesen
stadt- und umweltvertraglichen Verkehrsmitteln abgedeckt
wird. Die Erfiillung der Ubergangsbestimmung der Stidte-
initiative (Art. 124 Gemeindeordnung), wonach der Anteil des
MIV am Gesamtverkehr binnen zehn Jahren um 10 Prozent zu
senken ist, wird deshalb als erreichbares Ziel eingestuft.

Das Angebot und die Attraktivitdt von OV, Fuss- und Velo-
verkehr zu verbessern, muss in der Zielerreichung differen-
ziert und in Teilen kritisch beurteilt werden: Das OV-Angebot
auf Stadtgebiet wird seit Jahren kontinuierlich ausgebaut (In-
dikator 4). Die Punktlichkeit als Messgrosse der Attraktivitat
des OV liegt beim Tram auf zufriedenstellendem Niveau. Bei
Bus- und Trolleybuslinien ist die Piinktlichkeit dagegen noch
deutlich verbesserungswiirdig (Indikator 5). Deshalb wurde
auch im Jahr 2019 an Massnahmen gearbeitet, um die Plnkt-
lichkeitim Tram zu halten bzw. im Bussektor zu verbessern.

Das Angebot und die Aufenthaltsqualitat fir den Fussver-
kehr (Indikator 6) wurde 2019 mit der Neugestaltung von ver-
schiedenen Fusswegen und Platzen sowie der Einrichtung
von weiteren Begegnungszonen verbessert. Eine Heraus-
forderung bleibt dagegen die Umsetzung des Routennetzes
des Masterplans Velo, die stetig, aber doch langsam voran-
schreitet (Indikator 7), da Strassenbauprojekte grundséatzlich
eine lange Entwicklungszeit haben und sich zudem solche
an wichtigen Routen verzogern. Deshalb sollen zukinftig
vermehrt auch ergdnzend zu Strassenbauprojekten mit ein-
fachen baulichen, signalisatorischen und Markierungsmass-
nahmen rasche Verbesserungen am Routennetz umgesetzt
werden.

Die Bevodlkerungsbefragung 2019 zeigt entsprechend deut-
liche Unterschiede in der Attraktivititsbeurteilung des OV,

des Fuss- und des Veloverkehrs: Wahrend sehr grosse Mehr-
heiten die Verkehrsqualitit im OV beziehungsweise zu Fuss
positiv beurteilen, wird diejenige des Veloverkehrs von anna-
hernd der Halfte der Befragten kritisch gesehen (Indikator 8).

Das Ziel, die Kapazitat fiir den MIV bis 2025 nicht zu er-
hohen, scheint erreichbar: Seit 2012 bleibt das an den Stadt-
grenzen gemessene MIV-Aufkommen konstant, wahrend eine
stetig zunehmende Anzahl Passagiere die Stadtgrenzen per
S-Bahn quert (Indikator 9). Seit 2012 minim zugenommen hat
die Anzahl 6ffentlich zuganglicher Parkpldtze (Indikator 10),
unter anderem weil die durch zunehmende Erstellung von
Privatparkplatzen entstehenden Kompensationspotenziale in
der blauen Zone bisher nur wenig ausgeschopft wurden. Im
Jahr 2019 wurde eine systematische Prifung dieses Poten-
zials bei Strassenbauprojekten eingefiihrt, weshalb die Zahl
der aufgehobenen Parkplatze kiinftig zunehmen wird.

Beim Ziel, die 2000-Watt-Gesellschaft im Bereich Mobili-
tat umzusetzen, ist keine Verbesserung erkennbar. Sowohl
der Primarenergieverbrauch (Indikator 11) als auch die Treib-
hausgasemissionen (Indikator 12) pro Person im Verkehr auf
Stadtgebiet blieben in den letzten Jahren praktisch unveran-
dert. Die Erreichung dieses Ziels wird deshalb als sehr kri-
tisch eingestuft.

Die Strassenlarmsanierung durch Temporeduktionen
konnte nach Auflésung juristischer Blockaden in den Vorjah-
ren im Jahr 2019 weit vorangetrieben werden (Indikator 13).
Trotzdem leben noch viele Menschen an Strassen mit zu ho-
hen Larmimmissionen. Auch zur Luftschadstoffbelastung auf
dem Stadtgebiet tragt der Verkehr nach wie vor einen gros-
sen Anteil bei (Indikator 14). Die Erreichung des Ziels, die Be-
volkerung vor den negativen Auswirkungen des Verkehrs zu
schitzen, bleibt deshalb eine grosse Herausforderung.

Besorgniserregend ist weiterhin die Entwicklung der Un-
fallzahlen beim Veloverkehr (Indikator 15): Im Jahr 2019 sind
555 Velofahrende verunfallt, dies sind anndahernd doppelt
so viele wie im Jahr 2012. Der Handlungsbedarf ist gross,
deshalb gehdrt «Sicher Velofahren» zu den strategischen
Schwerpunkten des Stadtrates, und im Programm «Velo Si-
curo» sollen Unfallherde des Veloverkehrs identifiziert und
saniert werden. Aber auch durch Temporeduktionen und
Kampagnen kann die Veloverkehrssicherheit erh6ht werden.
Die Anzahl im OV, zu Fuss oder im MIV verunfallter Personen
bleibt dagegen seit 2012 trotz Bevolkerungs- und Arbeits-
platzwachstum konstant oder nimmt sogar leicht ab. Ent-
sprechend wird die generelle Verkehrssicherheit in der Be-
volkerungsbefragung 2019 Uberwiegend als gut beurteilt
(Indikator 16).



Das Ziel, die Qualitat des o6ffentlichen Raums zu steigern,

wird mit diversen Aufwertungsprojekten verfolgt. Das Aus-

mass an Aktivitdten der Stadt zur Verbesserung des Stadt-

raums wird von einer deutlichen Bevélkerungsmehrheit als

angemessen beurteilt (Indikator 17).

Die Einschdtzung der Zielerreichung und der Entwicklung
der einzelnen Indikatoren ist in der folgenden Tabelle darge-
stellt. Aufgrund der Entwicklung der Indikatoren wird deren
Fortschritt als gut, mdssig oder nicht ausreichend beurteilt.
Zudem wird eingeschétzt, ob ein Ziel bis 2025* erreichbar ist

Modalsplit von OV, Fuss-
und Veloverkehr erhdhen

Angebot und Attraktivitat
von OV, Fuss- und Veloverkehr
verbessern

Kapazitat fir den MIV
nicht erhdhen

2000-Watt-Gesellschaft im
@ Bereich Mobilitat umsetzen

Bevolkerung vor den negativen
@ Auswirkungen des Verkehrs

schitzen

INDIKATOREN
1 Stadtische Verkehrsentwicklung
. 2 e NUt Z ungShauﬁgken V On Ver kemsm me |n ........................................
. 3 e Moda|5p||t ....................................................................................
4 (QV-Angebot
5Punkt||chke|tdesov %
eNeueoderneugestanete Fusswege ...............................................
Platze und Begegnungszonen
"7 Qualitit des Haupt- und des Komfortroutennetzes %
fuir den Veloverkehr
'8 Zufriedenheitmitder Verkehrsqualitat £
9 Kapazitat des Strassenverkehrsnetzes
1oparkp|atzangebot %
11 Primdrenergiebilanz - Detailbetrachtung Verkehr .
12 Treibhausgasbilanz - Detailbetrachtung Verkehr o
13 Strassenldarmsanierung durch
Geschwindigkeitsreduktion
14NozBe|astung(md”ektermd.kator) %
15verkehrss|cherhe|t ............................................................... .
16 Zufriedenheit it der Verkehrssicherheit @

Qualitat des offentlichen
Raums steigern

Aktivitdten der Stadt zur Verbesserung
der Stadtraumqualitat

Erlauterung der Symbole

Ziel bis 2025* erreichbar

@3 Zielerreichung bis 2025 kritisch

Zielerreichung bis 2025 sehr kritisch

Fortschritt 2019 gut
Fortschritt 2019 massig @

Fortschritt 2019 nicht ausreichend .
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AKTIONSPLAN

UND FORTSCHRITT 2019

Strategische Planungen

@

VBZ-Netzentwick-
lungsstrategie
Kiinftige Verkehrsnach-

Aufwerten von
Verbindungen
und Stadtrdumen

frage durch den 6ffentli-
chen Verkehr bewdltigen
und dadurch Quartiere

Attraktivitat des offent-
lichen Raums fiir den
Fuss- und den Velo-

entwickeln, Attraktivitat verkehr erh6hen sowie
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Der Aktionsplan enthdlt Massnahmen, die einen wesentlichen

Beitrag zur Zielerreichung von «Stadtverkehr 2025» leisten.

Sie sind in verschiedenen strategischen Planungen verankert

und werden von der Stadt mit hoher Prioritat weiterentwickelt.

Eine detaillierte Beschreibung kann dem «Stadtverkehr 2025»

online entnommen werden.
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Parkraumplanung

und -bewirtschaftung
Reduktion der An-

zahl Autofahrten sowie
Nutzung frei gewordener
Strassenflachen zuguns-
ten anderer Bediirfnisse
und Aufwertungen des
offentlichen Raums

Kompensation Park-
platze blaue Zone im
Rahmen der Erstellung
privater Parkplatze
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Verkehrsmanagement
Stabilen, gleichmassi-
gen Verkehrsablauf in
stadtvertraglicher Menge
gewabhrleisten, um unter
anderem den OV zu
beschleunigen und den
Komfort fiir den Velover-
kehr zu erhéhen

Flissiges Velofahren —
Bevorzugung an aus-
gewahlten Knoten

Busbeschleunigung
Wehntalerstrasse

Erreichbarkeit der
Trams fur den Fuss-
verkehr steuern

Zuganglichkeit
Bahnhofe

Sicherer und komfor-
tabler Zugang zu den
innerstadtischen Bahn-
hofen fur den Fuss- und
den Veloverkehr

Kurzfristiges Opti-
mierungspaket im
Umfeld der SBB- und
SZU-Bahnhofe

Verbreiterung west-
seitige Unterfiihrung
Bahnhof Altstetten

Verbesserung
Zugang Bahnhof
Wipkingen im Zuge
SBB-Projekt

Gewerbe-und
Guterverkehr

Neue oder optimierte Lo-
sungen fir die effiziente,
stadtvertréagliche Ab-
wicklung des Gewerbe-
und Glterverkehrs sowie
der Anlieferung

Guterverkehrs- und
Logistikkonzept
Stadt Zirich

Forderung der Elektro-
mobilitat im Taxi- und
Gewerbeverkehr

Smart Mobility
Forderung einer stadt-
vertraglichen und
ressourcenschonenden
Mobilitat mit innovativen
Lésungen mittels Vernet-
zung und Partizipation
sowie durch die Nutzung
der Moglichkeiten der
Digitalisierung

Pilotprojekt
VBZ FlexNetz

Multimodale
Mobilitatsplattform
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Fortschritte 2019
«VBZ-Netzentwicklungsstrategie»

Als wichtiger Teil der VBZ-Netzentwicklungsstrategie 2030
sowie als erste Etappe der Limmattalbahn konnte im Septem-
ber 2019 die Tramlinie 2 nach Schlieren verlangert werden.
Sie wird ab 2022 den Neubauabschnitt zwischen Farbhof und
Geissweid mit der Limmattalbahn teilen. Derweil ist man auch
bei der Neubaustrecke fir das Tram Affoltern einen Schritt
weitergekommen: Das Vorprojekt wurde Ende 2019 abge-
schlossen.

Nachdem die elektronische Busspur auf der Hohlstrasse
zwischen Hard- und Duttweilerbriicke im Herbst 2018 erfolg-
reich in Betrieb genommen werden konnte, bekunden andere
Projekte zur Erhohung der Fahrplanstabilitdt auf der Trolley-
buslinie 31 mehr Mihe. Die Storstellen auf der Hohlstrasse
im Raum Bahnhof Altstetten sowie beim Zeltweg kdnnen
voraussichtlich erst in einigen Jahren zu Teilen entschérft
werden.

Die Verbesserung der Zuverldssigkeit von unpiinktlichen
Buslinien bleibt ein vordringliches Ziel zur Gewahrleistung
einer hohen Attraktivitat des offentlichen Verkehrs, weshalb
bis 2028 eine durchschnittliche Plinktlichkeit von 90 Prozent
erreicht werden soll. Dies soll durch die Umsetzung verschie-
dener Massnahmen im Strassenraum und/oder im Betrieb
ermoglicht werden. Exemplarisch seien diesbeziglich die
Busspuren in der Wehntalerstrasse genannt, die im Dezem-
ber 2019 in Betrieb genommen werden konnten. Zur Unter-
stlitzung der Zielerreichung hat Mitte 2019 die Arbeitsgruppe
OV-Zuverlissigkeit unter dem Lead der VBZ und unter Mit-
wirkung von TAZ und DAV ihre Arbeit aufgenommen.

Die Buslinie 83, die Zirich Altstetten mit dem Freilager-

areal, der Hardbriicke und dem Milchbuck verbindet, schreibt

ihre Erfolgsgeschichte weiter: Mit dem Fahrplanwechsel im
Dezember 2019 konnten deren Betriebszeiten auf den ge-
samten Tag ausgeweitet werden. Zudem soll die Linie 2020
durch Nutzung bestehender Infrastruktur auf Trolleybus-
betrieb umgestellt werden. Auch weitere Teile der Elektri-
fizierungsstrategie der VBZ konnten wichtige Meilensteine
erreichen. So sind einerseits Ende 2019 die Projektierungs-
arbeiten fiir die Elektrifizierung der Buslinien 69 und 80 auf-
genommen worden, andererseits wurde die Beschaffung
von acht Batterie-Quartierbussen lanciert. Mit deren Betrieb
werden zukinftig mehr als 150000 Liter Diesel pro Jahr ein-
gespart. Die neuen Batteriebusse kommen ab 2021 auf den
Quartierbuslinien 35, 38,39 und 73 zum Einsatz.

Obschon die Planungen im Spitalcluster Lengg einen
langfristigen Horizont haben, rickt die Fertigstellung ver-
schiedener Hochbauten immer naher. So befindet sich das
neue Kinderspital bereits im Bau, weshalb sich verschiedene
Massnahmen fiir eine verbesserte OV-Erschliessung in Erar-
beitung befinden. Rechtzeitig zur Er6ffnung des Kinderspitals
im Jahr 2022 soll ein neues Buskonzept umgesetzt werden
kénnen. Ahnlich verhilt es sich beim Hochschulgebiet Ziirich
Zentrum, wo ETH, Universitdt und Universitdtsspital Aus-
bauten planen - hier soll die Erschliessung mit infrastrukturel-
len Massnahmen verbessert und der Verkehrsfluss auch bei
wachsendem Verkehrsaufkommen gewahrleistet werden. Mit
welchen Ansdtzen ausreichende Kapazitdten sichergestellt
werden sollen, ist Gegenstand laufender Untersuchungen.




Fortschritte 2019

«Aufwerten von Verbindungen und Stadtraumen»

Die Planung der Neugestaltung des Quartierzentrums Mor-
gental konnte im Jahr 2019 entscheidend vorangetrieben
werden, der Baubeginn ist flir Sommer 2020 vorgesehen.
Die Bauarbeiten zum Ausbau der Unterfihrung beim Bahn-
hof Wollishofen sind im Herbst 2019 abgeschlossen worden.
Fir die Verbreiterung der Unterflihrung beim Gemeinschafts-
zentrum Wollishofen (Bachstrasse) wurden diverse Abkladrun-
gen zum Bauverfahren unternommen. Bei der Unterfiihrung
Strandbadweg schritten die Projektierungsarbeiten planmas-
sig voran. Auf der anderen Seeseite befinden sich die Ab-
klarungen zur Machbarkeit der Aufwertung des Seezugangs
Tiefenbrunnen in Bearbeitung.

Die Untersuchung der Leistungsfahigkeit im Projekt zur
Aufwertung der Riviera (Utoquai/Limmatquai) wurde einge-
leitet. Aufgrund eines politischen Vorstosses mussten auch
fir das Projekt zur Aufwertung Uraniastrasse respektive der
Fussgdngerzone Sihlstrasse/Bahnhofstrasse Abkldrungen
zur Leistungsféhigkeit vorgenommen werden. Die Planaufla-
ge ist daher stark verzogert.

Das Strassenprojekt fiir die Aufwertung des Quartierzent-
rums Albisrieden wurde im Jahr 2017 o6ffentlich aufgelegt. Die
eingegangenen Rekurse sind nach wie vor hangig, was die
Umsetzung weiter verzdgert.

Aus der Analyse zur Sanierung von Mischflichen Fuss-/

Veloverkehr gehen knapp 80 Ortlichkeiten hervor, bei denen

die gemeinsamen Flachen zu schmal oder unzureichend sig-
nalisiert sind. Oder es fehlen teilweise taktile Trennungen, die
von Sehbehinderten eindeutig erkannt werden kdnnen. Bis-
her konnten an acht Abschnitten Verbesserungen umgesetzt
werden. Neu werden z.B. die Velofahrerinnen und Velofahrer
an der Freiestrasse und auch an der Seestrasse im Bereich
des Bahnhofs Wollishofen auf der Fahrbahn gefiihrt anstatt
wie vorher auf dem Trottoir resp. durch den Wartebereich der
Tramhaltestelle. Von den brigen knapp 70 Ortlichkeiten kén-
nen 13 weitere bis Ende 2020 saniert werden. Bei allen ande-
ren sind weitere Untersuchungen notwendig oder es missen
bauliche Anpassungen vorgenommen werden.

Im Rahmen des Projekts «Piazza Pop-up» wurden 2019 am
Berninaplatz, an der Langstrasse und im Heuried neu mobi-
le Gestaltungselemente wie Bdnke, Tische und Pflanzbeete
platziert. Sie sollen zum Verweilen einladen und mehr Griin in
den offentlichen Raum bringen. Die temporéren «Piazza Pop-
up»-Aufwertungsmassnahmen werden gemeinsam mit der
jeweiligen Quartierbevolkerung durchgefiihrt, um eine Inan-
spruchnahme wenig genutzter Flachen zu férdern. Gleichzei-
tig sollen Erkenntnisse fur kinftige dauerhafte Gestaltungen
gesammelt werden.
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@ Fortschritte 2019
«Masterplan und Bauprogramm Velo»

Im Jahr 2019 wurden an mehreren Abschnitten Verbesserun-
gen des Komfort- und des Hauptroutennetzes umgesetzt,
u.a. an der Winterthurerstrasse, an der Wallisellenstrasse,
an der Stampfenbachstrasse, an der Weinbergstrasse und
an der Lagerstrasse. Die Umsetzungen der durchgangigen
Veloroute Seebecken und der Veloroute Sihl-Limmat hinken
aufgrund von Projektanpassungen und -lberprifungen dem
urspriinglichen Zeitplan hinterher.

Die Planungsarbeiten zur Nutzung des Stadttunnels wur-
den weiter vorangetrieben. Die Projektierung der Verbreite-
rung der Gessnerbriicke verzégerte sich aufgrund von Pro-
jektanpassungen und -uberprifungen, jedoch konnte das
Vorprojekt abgeschlossen werden.

Fir den Abschnitt Talstrasse der innenstadtquerenden Ve-
loroute wurde die Projektierung vorangetrieben.

Der Projektierungsstart fiir den «Fil bleu», dem Ausbau des
Glattuferwegs zu einer regionalen Verbindungsachse fir Ve-
lofahrerinnen und Velofahrer, verzégert sich weiter. Die not-
wendige Machbarkeitsstudie und die Festlegung des Gewas-
serraums lagen bislang nicht vor. Die Projektierung fir den
Velosteg beim Einkaufszentrum Sihlcity wurde weitergefiihrt,

abgestimmt auf den Bau des Hochwasserableitungsprojekts
der Sihl.

Der Bau der neuen Velostation Stadelhofen ist auf Kurs.
Die Velostation an diesem wichtigen stadtischen Umsteige-
punkt wird zusammen mit dem neuen Geschéftshaus erstellt.

Dank des Projekts «Velo sicuro» konnten diverse der identi-
fizierten Velounfallherde mit situationsspezifischen Massnah-
men entscharft werden.

Ein Projekt zur Aufwertung der Veloroute zwischen den
Bahnhofen Affoltern und Oerlikon zu einer Velovorzugsroute
ist gestartet.

Im Jahr 2019 hat der Stadtrat seine Zustimmung zur Volks-
initiative «Sichere Velorouten» bekundet, die im Jahr 2020 zur
Abstimmung gelangen soll. Analog zur Motion «Bau von Velo-
schnellrouten» sollen auf Nebenachsen attraktive, sichere
und durchgéngige Verbindungen fiir Velofahrende realisiert
werden. Da auf diesen Strassen der Handlungsspielraum
grosser ist und auch Verbesserungen ohne grosse Strassen-
bauprojekte méglich sind, kdnnen mit der Umsetzung der Ini-
tiative ab dem Jahr 2020 schneller massgebliche Verbesse-
rungen fiir den Veloverkehr erreicht werden als in den letzten
Jahren.



Fortschritte 2019
«Mobilitatsmanagement»

Im Rahmen des Beratungsangebotes «Impuls Mobilitdt» wur-
den im Jahr 2019 dreissig Impulsberatungen und vier vertiefte
Beratungen bei Unternehmen und Wohnbautrdgern durch-
gefiihrt. Der Mobilitatslunch «Digitalisierung als Schlissel zur
Mobilitat der Zukunft?» sowie die Sommerveranstaltung «Mo-
bilitdtskonzepte fiir autoarme Nutzungen» wurden sehr gut
besucht und die Rickmeldungen waren positiv. Der Newslet-
ter Impuls Mobilitat erfreut sich zudem seit Jahren zunehmen-
der Abonnentenzahlen.

Im Angebot «Mobilitdt erleben» fiir Schulen konnten wie-
derum Projektwochen und -tage fiir insgesamt 26 Klassen

durchgefiihrt werden.
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Fortschritte 2019
«Strassenlarmsanierung»

Der Bau der Einhausung Schwamendingen (Uberlandpark) ist
seit Marz 2019 im Gang. Die Bauarbeiten werden etwa sechs
Jahre dauern. Danach profitieren die Anwohnerinnen und An-
wohner entlang des neuen Bauwerks deutlich von der Larm-
entlastung.

Die beim Bundesgericht vorgebrachten Beschwerden ge-
gen diverse Geschwindigkeitsreduktionen von 50 auf 30 km/h
auf kommunalen und tGberkommunalen Strassen wurden ab-
gewiesen. In der Folge wurden auch die Beschwerden, die
bei anderen Instanzen hdngig waren, nicht weitergezogen.
Deshalb konnten im Jahr 2019 verschiedene weitere Strecken
neu mit Tempo 30 signalisiert werden, bei denen keine bau-
lichen Massnahmen notwendig waren. Die Projektierungen
fur die Strecken mit weitergehenden baulichen Massnahmen
sind im Gang.

Da von den bisherigen Massnahmen zur Strassenldarm-
sanierung durch Geschwindigkeitsreduktion lediglich rund
30000 Betroffene profitieren werden, hat der Stadtrat den
Auftrag fur eine stadtweite zweite Strassenldrmsanierungs-
welle erteilt. Dadurch soll die Gberwiegende Mehrheit der Be-
troffenen von Ubermdssigem Strassenlarm entlastet werden.

Gestlitzt auf die jungsten Gerichtsentscheide steht hierfur

nach wie vor Tempo 30 statt 50 im Vordergrund. Diese Mass-
nahme ist wirksam und kostenglinstig, ausserdem bringt
sie wertvolle Synergien mit sich wie z.B. die Erhéhung der
Verkehrssicherheit. Neben kommunalen Strassen und Quar-
tierzentren sollen vermehrt auch tGberkommunale Strassen
ins Tempo-30-Regime eingebunden werden. Entlang dieser
stark belasteten Strassen wohnen verhéltnisméssig viele
Menschen mit Larmbelastungen bis Gber den Immissions-
grenzwert hinaus.

Ergdnzend sollen vermehrt larmarme Beldge zum Einsatz
kommen. Deren Wirksamkeit im zeitlichen Ablauf testet die
Stadt Zirich an verschiedenen Strassenabschnitten. Davon
profitieren rund 1000 Bewohnerinnen und Bewohner durch
Larmminderungen.

Der «Tempo 30 nachts»-Versuch an vier Teststrecken ist
mit der Berichterstattung am 12. Juni 2019 abgeschlossen
worden. Die Haupterkenntnisse: Die Larmbelastungen haben
sich reduziert. Dies gilt insbesondere flr die Maximalpegel.
Den gemessenen Reduktionen entspricht die Wahrnehmung
der Betroffenen, dass sich die Larmbelastung reduziert hat.
Folgerichtig begrisst eine Mehrheit von ihnen die Einfiihrung
von Tempo 30 nachts.




ﬁ Fortschritte 2019
«Parkraumplanung und
-bewirtschaftung»

Die Auswertung der Pilotphase betreffend Kompensation von
Blaue-Zone-Parkplatzen zeigt, dass an den bisher 32 unter-
suchten Strassenabschnitten ein Kompensationspotenzial
von rund 1700 Parkpldtzen besteht. Tatsdchlich aufgehoben
worden sind bislang knapp 150 Parkplatze, die Aufhebung
weiterer knapp 500 Parkplatze ist geplant. Bei diversen weite-
ren Strassenabschnitten ist die Zahl der aufzuhebenden Park-
pldtze noch nicht bekannt.

Im Rahmen des im Berichtsjahr systematisierten Vorge-
hens wird bei allen Strassenprojekten das Kompensations-
potenzial gepriift. Darum wird die Zahl der kompensatorisch
aufzuhebenden Blaue-Zone-Parkpldtze zunehmen.

Fortschritte 2019

«Verkehrsmanagement»

Bis auf einzelne Massnahmen konnten die erarbeiteten Vor-
schlage der Umsetzungsmassnahme «Flussiges Velofahren
- Bevorzugung an ausgewdhlten Knoten» umgesetzt werden.
Fir die fehlenden Massnahmen wird beim Astra ein Pilotver-
such beantragt.

Zur Beschleunigung der Busse und zur Stabilisierung der
Pinktlichkeit konnten entlang der Wehntalerstrasse verschie-
dene Busspurabschnitte realisiert und in Betrieb genommen
werden.

Die noch offenen Untersuchungen zur Verbesserung des
Zugangs zu Trambhaltestellen fur Fussgangerinnen und Fuss-
ganger konnten abgeschlossen werden. Die Abklarungen ha-
ben gezeigt, dass noch einzelne feine Optimierungen in den
Nebenverkehrszeiten moglich sind. Diese werden im Rahmen
der betrieblichen Optimierung implementiert.

Fir eine Harmonisierung des MIV in der Nacht wurden die
Betriebszeiten der Lichtsignalanlagen flachendeckend uber-
pruft. Aufgrund dieser Ergebnisse gilt es nun Massnahmen
abzuleiten.

Am Knoten Uberland-/Neue Winterthurerstrasse wurde
durch das kantonale Tiefbauamt basierend auf den Vorschla-
gen der Stadt Zirich eine Bevorzugung flr den Bus projek-
tiert. Diese Massnahme soll im kommenden Jahr realisiert
werden.

Zur Optimierung der Betriebsabldufe im Trambetrieb wur-
de ein Pilotprojekt gestartet, in welchem dem Trampiloten mit
einem Countdown angezeigt wird, wie lange es noch bis zur
nachsten Griinphase am nachfolgenden Knoten dauert.

Am Meierhofplatz wurde ein Tiefbauprojekt fiir die Zusam-
menlegung der Bus- und der Tramhaltestelle stadtauswarts
erarbeitet. Hierdurch kénnen die Behinderungen fiir den Bus-
verkehr reduziert werden. Eine Umsetzung des Projekts ist
voraussichtlich 2022 zu erwarten.
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ﬁ Fortschritte 2019
«Zuganglichkeit Bahnhofe»

Um fiir den Fuss- und den Veloverkehr sichere und komfor-
table Zugange zu den stadtischen Bahnhofen zu erreichen,
wurde im Jahr 2019 in Bezug auf den von der SBB vorgesehe-
nen Umbau des Bahnhofs Wipkingen mit der Planung verbes-
serter Zugange zum Bahnhof begonnen. Am Bahnhof Wiedi-
kon begann aufgrund eines politischen Vorstosses die Suche
nach Mdoglichkeiten zur Verbesserung der Zuganglichkeit aus
Richtung Zweierstrasse/Kalkbreite.

Mit der Verbreiterung der westseitigen Unterfihrung beim
Bahnhof Altstetten wird erst nach dem Bau der Limmattal-
bahn begonnen, d.h. friihestens im Jahr 2023.

3 Fortschritte 2019
«Gewerbe- und Guterverkehr»

Im Jahr 2019 wurde mit der Bearbeitung der Massnahme
«Optimierung von Gliterumschlagflachen» begonnen. Die Ver-
fligbarkeit von Gilterumschlagflichen auf dem Stadtgebiet
hat sich dabei als wesentliche Voraussetzung herausgestellt,
um die Ver- und Entsorgung in der Stadt fur die Zukunft si-
cherzustellen und um Herausforderungen fiir den Giterver-
kehr, wie Bevélkerungs- und Arbeitsplatzwachstum, Zunahme
des Onlinehandels sowie Reduktion der Larm- und Schad-
stoffemissionen, wirkungsvoll begegnen zu kénnen. Ziele
sind, einen Uberproportionalen Anstieg des Lieferwagenver-
kehrs zu verhindern sowie mit technologischen Fortschritten
im Bereich Logistik die Effizienz zu verbessern.

Aufgrund der Komplexitat des Themenfeldes wird die bis-
herige Massnahme «Optimierung von Glterumschlagfla-
chen» in zwei Teilen weiterbearbeitet: im «Guterverkehrs- und
Logistikkonzept fur die Stadt Zirich», welches das kantonale
Guterverkehrs- und Logistikkonzept fir die Anforderungen
der Stadt weiterentwickelt, sowie im «Konzept Anlieferung».

Bestandteile des Giliterverkehrs- und Logistikkonzepts
sind einerseits das stadtweite Ver- und Entsorgungskonzept
unter Einbezug der im Richtplan fiir den Giiterumschlag ein-
getragenen Flachen und andererseits die Analyse der rdumli-
chen Machbarkeit fiir das Areal Hardfeld, das aufgrund seiner
Grosse, Lage und Verkehrserschliessung am besten fiir diese
Zwecke geeignete Areal auf dem Stadtgebiet. An den Kon-
zeptarbeiten ist ein @mterlbergreifendes Projektteam unter
Fuhrung des Tiefbauamtes beteiligt.

Die Analysen fiir den Konzeptteil Ver- und Entsorgung wur-
den inzwischen weitgehend abgeschlossen. Gleiches gilt fiir
die Fallstudien zu den relevanten Branchen, die auf Interviews
mit Branchenvertretern basieren. Schlussbericht und stadt-
interne Vernehmlassung des Konzepts sind fiir 2020 geplant.

Die laufende rdaumliche Machbarkeitsstudie fir das Areal
Hardfeld basiert insofern auf Ergebnissen des Ver- und Ent-
sorgungskonzepts, als dieses die bevorzugten logistischen
Nutzungen fir das Areal Hardfeld vorgibt. Die Machbarkeit
einer Integration dieser verschiedenen Logistiknutzungen
auf beschranktem Raum im stddtebaulichen Kontext mit ent-
sprechender Verkehrserschliessung muss aber erst durch die
Vertiefungsstudie bestatigt werden.

Neben der schwerpunktmadssigen Erarbeitung des Guter-
verkehrs- und Logistikkonzepts hat die Stadt im Jahr 2019
verschiedene Projekte wie «Cargo sous terrain» begleitet und
den Erfahrungsaustausch zum Gilterverkehr mit Unterneh-
men, Verbdnden, Stadten und der Forschung weiterverfolgt.

Die Erarbeitung des Konzepts Anlieferung soll 2020 gestar-
tet werden.



Fortschritte 2019
«Smart Mobility»

Im Juni 2019 hat der Gemeinderat den Objektkredit fiir das
Pilotprojekt FlexNetz genehmigt. Ab November 2020 wird in
den Gebieten Altstetten und Albisrieden ein nachfragege-
steuertes Angebot getestet, bei dem Fahrten in Kleinbussen
der VBZ per Smartphone bedarfsgerecht gebucht werden
kénnen. Fur die «<multimodale Mobilitatsplattform» wurde im
Herbst 2019 der Auftrag vergeben. Die Entwicklungsarbeiten
sind auf Kurs, damit die App mit vielféltigen Informationen und

Funktionen im Sommer 2020 online gehen kann.
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FAZIT UND AUSBLICK

Die Mobilitatsstrategie «Stadtverkehr 2025» strebt eine um-
welt- und stadtvertrdgliche Mobilitdt sowie eine Aufwertung
der offentlichen Strassen und Pldtze in einer wachsenden
und prosperierenden Stadt an. Obwohl es dank der Stra-
tegie und der daraus abgeleiteten Massnahmen gelingt, mit
den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes, d.h. dem Fuss-,
dem Velo- und dem o&ffentlichen Verkehr, das wachsende Ver-
kehrsaufkommen abzudecken, sind die negativen Auswir-
kungen des Verkehrs auf Bevolkerung und Umwelt nach wie
vor hoch. Trotz der deutlichen Fortschritte bei der Strassen-
ldrmsanierung im Jahr 2019 sind immer noch rund 30% der
Bevolkerung libermdssigem Strassenldrm ausgesetzt. Auch
die Schadstoffbelastungen entlang der stark befahrenen
Stadtachsen sind nach wie vor (zu) hoch und die Treibhaus-
gasemissionen aus dem Verkehr liegen weit tGber den ange-
strebten Zielwerten. Eine besondere Herausforderung stellt
die Verkehrssicherheit der Velofahrenden dar.

Im Rahmen der Strassenbauprojekte werden langsam,
aber stetig Strassen und Pldtze aufgewertet, Flachen fir
Fussganger und Aufenthalt zuriickgewonnen und die Si-
tuation fiir die Velofahrerinnen und -fahrer verbessert. Im
beschrankten Strassenraum wird es jedoch zunehmend
schwieriger, allen Anforderungen und Bedirfnissen nach-
zukommen: Die Velofahrenden bendtigen durchgdngige und
sichere Infrastrukturen und der 6ffentliche Verkehr soll behin-
derungsfrei, moglichst auf einem Eigentrassee, gefiihrt wer-
den. Gleichzeitig miissen in einer sich verdichtenden Stadt
die Fussgangerflachen vergrossert, die Aufenthaltsqualitat
erhéht und Bdaume zur Hitzeminderung erhalten sowie neu
gepflanzt werden. Die dabei entstehenden Interessenkonflik-
te sind oft nur schwer I6sbar. Dies fiihrte in den letzten Jah-
ren teilweise zu Blockaden sowie zeitlichen Verzégerungen
von Strassenbauprojekten, wodurch wichtige Massnahmen
der Mobilitatsstrategie nicht zufriedenstellend umgesetzt
werden kdnnen. Neue, andere Herangehensweisen im Sinne
einer integralen Stadtraum- und Verkehrsplanung sind nétig,
um diesen Herausforderungen zu begegnen.

«Stadtverkehr 2025» basiert auf der Stddteinitiative, die im
Jahr 2011 von den Stimmberechtigten angenommen wurde.
Infolgedessen wurde im Jahr 2012 die Ubergangsbestim-
mung in der Gemeindeordnung verankert, den prozentualen
Anteil des OV, des Fuss- und des Veloverkehrs am gesam-
ten Verkehrsaufkommen in der Stadt Zirich innerhalb von

zehn Jahren um mindestens zehn Prozentpunkte zu erhdhen.
Gemadss der bisherigen Entwicklung wird dieses Ziel wahr-
scheinlich 2022 bis 2023 erreicht, und die Mobilitatsstrategie
«Stadtverkehr 2025» steht am Ende ihres Planungszyklus.
Deshalb werden im Jahr 2020 die Vorarbeiten fur die Weiter-
entwicklung der Mobilitdtsstrategie starten, zunachst mit der
Erarbeitung einer Strategie Smart Mobility, eines Konzepts
Elektromobilitdt sowie der Entwicklung eines Zukunftsbildes
offentlicher Verkehr als Vorarbeit fiir die Netzentwicklungs-
strategie der VBZ. Fir die nachsten ein bis zwei Jahrzehnte
Mobilitatsstrategie sollen und miissen das aller Voraussicht
nach weiter starke Bevdlkerungswachstum in und um die
Stadt, die zunehmende Digitalisierung des Verkehrswesens,
gesellschaftliche Entwicklungen wie Sharing-Okonomie oder
zunehmende Alterung und allen voran ein konsequenter Kli-
maschutz beriicksichtigt werden. Zur Diskussion wird dabei
unter anderem die Rolle des motorisierten Individualver-
kehrs stehen: Auch wenn dieser weiterhin fiir einzelne Ver-
kehrszwecke seine Bedeutung haben wird, muss er kinftig
nicht nur relativ, sondern auch absolut gesenkt werden, um
Handlungsspielrdume im beschrankten Strassenraum gewin-
nen sowie massgebliche Fortschritte beim Schutz von Bevol-
kerung und Umwelt erreichen zu kdnnen.

Unabhdngig davon wird an der Umsetzung der bestehen-
den Mobilitatsstrategie weitergearbeitet. Wichtige Strassen-
bauprojekte zur Aufwertung von Stadtraumen und Verbes-
serungen insbesondere flir den Veloverkehr (beispielsweise
Albisstrasse, Zollstrasse, Gutstrasse, Bertastrasse, Uetli-
bergstrasse, Manessestrasse) werden im kommenden Jahr
umgesetzt. Ein gewichtiger Planungsschwerpunkt im Jahr
2020 wird die zweite Welle Strassenldrmsanierungen sein.
Zudem werden die Ressourcen des Veloexpress-Teams ver-
starkt, das Schwachstellen im Veloverkehr abseits von regu-
laren Strassenbauprojekten beseitigen und somit ein durch-
gdngiges Veloroutennetz kurzfristig umsetzen soll. Weiter
werden die ersten Abschnitte der Veloschnell- oder besser
Velovorzugsrouten gemadss der Volksinitiative «Sichere Velo-
routen» geplant und wo mdglich mit Sofortmassnahmen be-
reits 2020 umgesetzt. Die VBZ erarbeiten im Jahr 2020 unter
partizipativem Einbezug der Bevdlkerung ein «Zukunftsbild
2050», aus dem in den darauffolgenden Jahren die Netzent-
wicklungsstrategie 2040 abgeleitet wird.
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Massnahmen des Aktionsplans
«Stadtverkehr 2025», Stand 2019

Tramverbindung Affoltern
Birchstrasse: 16 000 Reisende/Tag (nur Tram)

2 Tramlinie 2 bis Schlieren (Limmattalbahn)
Grimselstrasse: 18 000 Reisende/Tag
3 Attraktivitatssteigerung Buslinie 31 durch Eigentrassierung
Kanonengasse: 15000 Reisende/Tag
4 Attraktivitatssteigerung Buslinie 31 durch Bevorzugung im Zeltweg
Kreuzplatz: 5000 Reisende/Tag Richtung Kunsthaus
5 Elektrifizierung Buslinie 80
mehr Kapazitat, weniger CO,; Rautistrasse: 8000 Reisende/Tag;
Lerchenhalde: 12000 Reisende/Tag
6 Elektrifizierung Buslinie 69
mehr Kapazitat, weniger CO,; Weihersteig: 8000 Reisende/Tag
7 Angebotsausbau und Elektrifizierung Buslinie 83
mehr Kapazitat; Hardbriicke: 6000 Reisende/Tag
8 Angebotsausbau OV im Gebiet Lengg/Balgrist
bessere Anbindung des Entwicklungsgebiets
9 Kapazitdtsausbau Tram im Hochschulgebiet Ziirich Zentrum
dichterer Fahrplan fur die zentralen Einrichtungen der ETH, der Uni
und des Universitatsspitals
10 Aufwertung Quartierzentrum Albisrieden
Verbesserungen fiir Fuss- und Veloverkehr und mehr Sicherheit
1 Aufwertung Quartierzentrum Morgental
Verbesserungen fiir Fuss- und Veloverkehr und mehr Sicherheit
12 Aufwertung und Fussgangerzone Sihlstrasse/Bahnhofstrasse
mehr Attraktivitat fur Fussverkehr an zentraler Lage
13 Neugestaltung Riviera (Utoquai/Limmatquai)
mehr Platz fuir Fussverkehr und eigene Fahrspur fiir den Veloverkehr
14 Ausbau Unterfiihrungen Wollishofen
bequem und sicher zu Fuss direkt an den See
15 Aufwertung Seezugang Tiefenbrunnen (SBB-Unterfiihrung)
bequem und sicher zu Fuss direkt an den See
16 Veloquerung und -station unter dem Hauptbahnhof
Luckenschluss mit 1100 Abstellplatzen
17 Veloroute Sihl-Limmat
sichere stadtquerende Verbindung
18 Sihlquerung Velo beim Hauptbahnhof (Gessnerbrticke)
direkte, komfortable Verbindung zwischen City und Stadttunnel
19 Veloroute Seebecken
durchgehender Veloweg von der Roten Fabrik bis zum Seefeldquai
20 Veloroute Léwenstrasse/Talstrasse
durchgehende und sichere Innenstadtquerung
21 Veloroute Affoltern-Oerlikon
durchgehende und sichere Veloverbindung zwischen den Bahnhofen Affoltern
und Oerlikon
22 «Fil bleu» Glattal
Eine neue Velo- und Fussverkehrsachse entlang der Glatt verbindet die Gemeinden
Dibendorf, Opfikon, Wallisellen und Zirich
23 Sihlcity-Velosteg
direkte, komfortable Verbindung zwischen Einkaufszentrum und Enge-Quartier
24 Velostation Stadelhofen
zusatzlich etwa 1000 Abstellpldtze
25 Uberlandpark (Einhausung Schwamendingen)
ca. 5000 Personen profitieren von der Larmsanierung
26 Busbeschleunigung Wehntalerstrasse
Glaubtenstrasse: 16 500 Reisende/Tag (Buslinien 32/61/62)
27 Verbreiterung westseitige Unterfiihrung Bahnhof Altstetten
Kapazitdtserh6hung fir Umsteigende
28 Verbesserung Zugang Bahnhof Wipkingen
Kapazitdtserhohung fiir Umsteigende
29 Pilotprojekt VBZ FlexNetz

Test eines nachfragegesteuerten Angebotssystems

Dargestellt sind nur die Massnahmen
des Aktionsplans, die sich 6rtlich zu-
weisen lassen. Eine Ubersicht tiber alle
Massnahmen befindet sich auf den
Seiten 26/27.

Die Anzahl Reisende pro Tag auf den
VBZ-Linien sind Prognosewerte fiir das
Jahr 2025, bei der Tramverbindung
Affoltern fiir das Jahr 2027.
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VBZ-Netzentwicklungs-
= strategie

Aufwerten von Verbindungen
und Stadtraumen

Masterplan und
Bauprogramm Velo

Strassenlarmsanierung
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Verkehrsmanagement

Aufwertung Bahnhofe

Attraktivitatssteigerung
offentlicher Raum

Bahnhafe mit kurzfristigen
Optimierungen
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