7 Stadt Zirich
A Tiefbauamt

Die Zugénglichkeit der Bahnhdéfe ist ein wichtiges verkehrliches Anliegen. Ausgeldst durch eine Motion (GR Nr. 2011/222), wird im Hinblick auf die
Eréffnung der Durchmesserlinie (2015) und darliber hinaus aufgezeigt, wie diese zu den S-Bahnhéfen und den anliegenden VBZ-Haltestellen fiir
den Fuss- und Veloverkehr verbessert werden kann.
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Objektblatt - Bahnhof Altstetten

Der Bahnhof Altstetten erschliesst das Stadtzentrum Altstetten. Durch die polyzentrische Stadtentwicklung kann das
Stadtzentrum verkehrlich entlastetet werden. Neben der Umsteigefunktion ist der Bahnhof Altstetten auch Schnittstelle
zwischen der bestehenden Siedlungsstruktur und dem Entwicklungsgebiet Zurich-West. Er dient weiter ausserordent-
lichen Zugsverbindungen bei Sport- und Kulturveranstaltungen im Letzigrund.
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Analyse

Defizite im Zustand 2012

Mit dem stetigen Nachfragewachstum stésst der Bahnhof in verschiedenen Bereichen an seine Kapazitatsgrenzen.
Insbesondere in den Unterfihrungen bestehen heute schon enge Platzverhéltnisse.

FUSSVERKEHR

GRUNDSATZ DEFIZITE

Konfliktarme Zu- und Abgénge | - Haltestelle Hohlstrasse Richtung Innenstadt ©: Fussverkehr quert Hohlstrasse, dadurch Riick-
stau des motorisierten Individualverkehrs auf Hohlstrasse und folglich auch Behinderungen der
Buslinien

- Perrons 3/4 und 6/7 fur Menschen mit Behinderung untauglich
- Unterfiihrung Mitte @: Zugang nur tiber Treppen

Ausreichende Platzverhaltnisse | - Unterfihrung Mitte und West @: enge Platzverhaltnisse

- Hohlstrasse Richtung City @: enge Platzverhaltnisse wegen Parkplatzen

Objektive, subjektive Sicherheit | - Unterfilhrung Mitte / West @: verwinkelt, untibersichtlich
- Haltestelle Hohlstrasse ®: 5 Unfélle mit Verletzten (2007-2011)

Einfache Orientierung - Unterfihrung West @: mangelhafte Wegweisung
- Dezentraler behindertengerechter Zugang

VELOVERKEHR

Konfliktarme und direkte Wege | - Unterfiihrung West @: Konflikte mit Fussverkehr
- Kreuzung Europabriicke / Hohlstrasse ®: 5 Unfalle mit Verletzten (2007-2011)

Gentigend Abstelimoglichkeiten | - Altstetterplatz ©: stark ausgelastete Abstellanlagen

Einfache Orientierung - Unterfilhrung West @: Veloroute schwierig auffindbar

lllustration ausgewahlter Defizite
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Zuginge / Unterfihrungen
Uberdachte Fliche
Perronkanten

Haltekanten Tram/Bus
Bahnhofsvorfahrt / Kiss+Ride
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Parkplatze .

Hauptzugangswege
Fussverkehr

Hauptzugangswege
Veloverkehr

Konflikt / Defizit mit Nr.

TAXI

Veloabstellplatze

abschliessbar 24
gedeckt 229
offen 140
Taxistandplatze 4

grundlage: Amliche Vi
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KENNZAHLEN
ANGEBOT STAND 2012 GEPLANT BIS 2018
Fernverkehr Bahn Stiindliche IR-Verbindungen Stiindliche IR-Verbindungen
Basel — Zurich Flughafen Basel — Zurich Flughafen
S-Bahn S3, 89, S12, 515 S5, §11, S12, S14, S19
Linien, Tram 4 Limmattalbahn, Tram 2, 4
Abfahrten je Stunde | Stadtischer OV Bus 31, 78, 80, 89 Bus 31, 78, 80, 89
- 70 Abfahrten - 86 Abfahrten
Regionalbus 307, 323 307, 304, 308
- 6 Abfahrten Anzahl Abfahrten noch offen
NACHFRAGE STAND 2012 PROGNOSE BAHNREISENDE
Emz?k‘fa’:”““ege 32? 23 ggg Modell SBB 2009 — 2020: + 26%
- 2009 — 2030: + 63%
Umstiege Batin €3 Bus, Tram 19 000 Modell GVM-ZH 2010 — 2030: + 37%
Basis: GVM-ZH 2011
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Geplante Entwicklungen

Das Umfeld des Bahnhofs Altstetten ist im Wandel. Mit der Limmattalbahn und der neuen Fihrung der Linie 2 wird der
Bahnhof auch auf Seite Altstetterplatz direkt ins Tramnetz eingebunden.

GEPLANTE ENTWICKLUNGEN
BEREICH BIS 2015 2015 BIS 2018 NACH 2018
Verbreiterung Unterfihrung Mitte, Ausriistung
Unterfihrung Mitte mit Liften, Perronerhéhun- -
; Ausbau Untefiih-
Infrastruktur i gen gemass Behindertengesetz, Umgestal- R Ak
tung Altstetterplatz / Hohlstrasse im Zusam- 9
menhang mit der Limmattalbahn
Limmattalbahn,
&V-Angebot i Ausbgu‘ S-Bahnangebot (5 statt heute 4 S- Tramilinie 2 Via Alt:
Bahnlinien),
stetterstrasse
Uberbauung des Areals West-
Siedlungsentwicklung | link, Siedlungsentwicklungen - -
in Zurich-West
Stadtentwicklung Starken von Altstetten als Teilzentrum, Verdichtungen im Bahnhofsumfeld




Massnahmen
Handlungsbedarf

Der Bahnhof Altstetten gewinnt in Zukunft stark an Bedeutung. Er liegt am Rande des Entwicklungsgebiets Zirich-
West. Zudem sind im Umfeld Siedlungsverdichtungen angedacht. Mit dem Tram Zurich-West, der geplanten Anbin-
dung auf der Sudseite (Tram 2) sowie der Limmattalbahn steigt zudem seine funktionale Bedeutung als OV-Knoten
im stadtischen Netz. Die Anzahl Ein— und Aussteigender wachst bis 2030 um rund 60% an. Aufgrund dieser Entwick-

lungen besteht folgender Handlungsbedarf:

- Verbreiterung der Personenunterfuhrungen
- Erhéhung der Anzahl Veloabstellplatze auf der Stidseite des Bahnhofs
- Verbesserung der Querung Hohlstrasse fiir den Fuss- und den Veloverkehr

Massnahmeniibersicht
REFERENZSITUATION
(PROJEKTE MIT HOHER WAHRSCHEINLICHKEIT DER UMSETZUNG)
Massnahme Defizit | Wirkung
5r:h:;t;ituerl]le Eﬁ;t:ETE::s?ﬂ];m_ ©, ©, | Querung und generelle Situation des Fussverkehrs in Hohlstrasse ver-
straise g P (6] bessert, verbesserte Situation an der Bushaltestelle Richtung Innenstadt
Zuganglichkeit der Bahnperrons gewabhrleistet, attraktive Umsteigever-
Unterfihrung Mitte verbreitern L] bindung zwischen Altstetterplatz und Vulkanplatz, verbesserte Quartier-
verbindung
Unterfuhrung Mitte mit Liften ausstat- & Verclilachl e nqenaw ek Hhn

ten

MASSNAHMEN BEREITS IN PLANUNG

Massnahme Defizit | Wirkung
Tramlinie 2 in Alistetterstrasse verle- e Einbindung Bahnhof Altstetten ins Tramnetz, Neuanordnung Haltstellen
gen, autofreie Altstetterstrasse
Unterfiihrung West verbreitern (1] Engpassbeseitigung, Koexistenz Velo- und Fussverkehr
MASSNAHMENIDEEN MOTION
Mase: Beschreibung Defizit | Wirkung und Aufwand
nahme
. . Wirkung: Grossere Veloabstellkapazitat, erhdhte Attraktivitat fur Velofah-
Machbarkeitsstudie
; rende, Altstetterplatz vom Veloverkehr entlastet
ALT 1 | «Velostation Altstetten- e I e T e T
Sud» Aufwand: schwierig umzusetzen
(komplexe Zufahrt und Verbindung mit Unterfiihrung)
Wirkung: Dezentraler Zugang méglich
ALT2 | NeuerZugang ab Osiselte @ Aufwand: technische Machbarkeit schwierig abzuschéatzen, ab Europa-
briicke finanziell weniger aufwandig als Unterfiihrung
ALT 3 Parkplatze an Bushaltestel- ° Wirkung: Verbesserte Platzverhaltnisse im Umfeld der Bushaltestelle
le stadteinwarts aufheben Geringer Aufwand
ALT 4 Veloabstellanlage West ° Wirkung: Ausbau der Veloabstellmdglichkeiten
ausbauen Aufwand: Mittel, Ausbau der bestehenden Anlage mdoglich
ALT 5 Neue Veloabstellanlage in ° Wirkung: Mehr Veloabstellplatze
der Unterfihrung Mitte Hoher Aufwand (schwierige technische Machbarkeit)
s . Wirkung: Zuséatzliche Querungsmaglichkeit flir den Fussverkehr, Trenn-
Zuséatzlicher Fussgéanger- . . -
ALT 6 : (5] wirkung der Hohlstrasse wird reduziert
streifen Hohlstrasse p
Geringer Aufwand




BEWERTUNG DER WIRKUNG (MASSNAHMENIDEEN MOTION)

FUSSVERKEHR VELOVERKEHR
Mass- ; ikt- - ikt- .
Beschreibung ok Plat“z Sicher- Orientie- i A.l?st'e . Orientie-
nahme arme verhalt- : arme maéglich-
i ; heit rung : rung
Zugange nisse Wege keiten
Machbarkeitsstudie
ALT 1 | «Velostation Altstetten-
Sud»
ALT 2 Neuer Zugang ab Ostsei-
te
Parkplatze an Bushalte-
ALT 3 | stelle stadteinwarts auf-
heben
ALT 4 Veloabstellanlage West
ausbauen
Neue Veloabstellanlage
ALLS in der Unterfuhrung Mitte
ALT 6 Zusgtzl:cher Fussgéanger-
streifen Hohlstrasse

Erlauterung der Bewertungskategorien:

VERANDERUNG GEGENUBER DEM REFERENZZUSTAND (2015)

Deutlich schlechter

Schlechter

Unverandert

Besser

Deutlich besser

Ubersicht: Einschitzung von Aufwand und Wirkung (Massnahmenideen Motion)
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gering
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Motionsmassnahme

Mittel- oder langfristige

Massnahme

Massnahme verworfen, im
Rahmen der Motion nicht

weiterverfolgt
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Weitere Projekte / Massnahmenideen
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Massnahmenkonzept

Das Massnahmenkonzept basiert auf dem Referenzzustand. Darauf aufbauend sind folgende drei Kategorien von
Massnahmen vorgesehen:

- Massnahmen bereits in Planung: Diese Massnahmen sind, unabhangig von der Motion, bereits in Planung.
Sie beinhalten zum Beispiel laufende Vorstudien.

- Motionsmassnahmen: Massnahmen, die von der Motion ausgeldst wurden und in einem ersten Umset-
zungsschritt bis Ende 2015 umgesetzt werden sollen.

- Mittel- oder langfristige Massnahmen: Aufwandige Massnahmen, die teilweise durch die Motion ausgeltst
wurden. Sie sollen in den Aktionsplan «Stadtverkehr 2025» einfliessen und mittel- oder langfristig umgesetzt

werden.
WEITERVERFOLGTE MASSNAHMEN
Mass- Besibiceibuts Geschitzte Prioritat im Barstion
nahme 9 Kosten in CHF | Gesamtkontext 9
Durch die Entwicklung in Altstet-
- Unterfiihrung West verbreitern 4 000 000 - Ehborlie it e fo =00
pass langfristig, Sicherstellung
der wichtigen Veloroute
Mehr Platz fir Wartende und
Passanten im Umfeld der Bus-
plpe (|5 asanbishaltcciolie 10000 hoch haltestelle, geringer Aufwand,
stadteinwarts auftheben Sl i
kurzfristige Massnahme bis zur
Umgestaltung Hohlstrasse
Langfristige Lésung fiir weitere
. . Veloabstellpldtze anzustreben,
ALT 1 «M\ZZZ?;:E:?::;?;@-SU a 100 000 hoch Chance im Zusammenhang mit
Verbreiterung Unterfiihrung Mit-
te
Der Bau drangt sich aus heuti-
ger Sicht noch nicht auf. Durch
ALT 2 Neuer Zugang ab Ostseite offen gering die Entwicklung in Altstetten-
Nord verstarkt sich der Engpass
allerdings langfristig.
NICHT WEITERVERFOLGTE MASSNAHMEN
Mass- Biachraiis Geschatzte Prioritat im B
nahme 9 Kosten in CHF | Gesamtkontext 9
Im Westen bestehen schon
ALT 4 Veloabstellanlage West ausbauen offen sehr gering grosszug@e Aplagen, !Engpass
liegt vor allem im Bereich der
Unterfiihrung - Mitte
Kann kaum in Verbreiterungs-
Neue Veloabstellanlage in der Un- . projekt der SBB einfliessen, Zu-
LIS terfihrung Mitte offen Sahrgenng sammenhang mit Massnahme
ALT 2 zu betrachten
Leistungsfahigkeit flir motorisier-
; ; ten Individualverkehr muss ge-
| 3 . . ) . .
ALT 6 aﬁ?;fr:szzr Fiis sgAngaretrakin offen sehr gering wahrleistet bleiben, Situation
andert sich mit Endhalt Limmat-
talbahn in Hohlstrasse




