e Stadt Zirich
ASIA Tiefbauamt

Die Zugénglichkeit der Bahnhdéfe ist ein wichtiges verkehrliches Anliegen. Ausgeldst durch eine Motion (GR Nr. 2011/222), wird im Hinblick auf die
Eréffnung der Durchmesserlinie (2015) und darliber hinaus aufgezeigt, wie diese zu den S-Bahnhéfen und den anliegenden VBZ-Haltestellen fiir
den Fuss- und Veloverkehr verbessert werden kann.
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Verkehrliche Anbindung Zonen gemaéss BZO und Entwicklungsgebiete
=@= 5-Bahn mit Haltestelle Wohnen W2/W3 Industrie mit Handel und DL
== Tram mit Haltestelle Wohnen W4/W5 Industrie
== {@-=+ Bushauptnetz mit Haltestelle Zentrumszone (WG5-7) Zone fur 6ffentl. Bauten u. Anlagen
= Radroute Kernzone Erholungs-/ Freihalte-/ Reservezone
—— Fussweg Quartiererhaltungszone =— =— Entwicklungsgebiet gem. AfS

Objektblatt - Bahnhof Enge

Der Bahnhof liegt an der Grenze zur westlichen Innenstadt. Sein Umfeld ist gepragt durch Arbeitsplatze und die Kan-
tonsschule Enge. Er tbernimmt zudem eine wichtige Erschliessungsfunktion fur das Quartier. Der Bahnhof ist insbe-
sondere wichtig flr Reisende vom linken Zurichseeufer, die auf die VBZ-Linien in Richtung Innenstadt und Sihl-
city/Brunau umsteigen.

Version vom 10. Oktober 2013



Analyse

Defizite im Zustand 2012
Das Bahnhofsumfeld ist stark mit motorisiertem Individualverkehr belastet. Dies erschwert teilweise die Zuganglich-

keit.

FUSSVERKEHR

GRUNDSATZ

DEFIZITE

Konfliktarme Zu- und Abgénge

- Ausgange auf Bahnhofvorfahrt @:

» Strassenquerung zu VBZ - Haltestellen und Tessinerplatz unibersichtlich, eng
» Hoher Nutzungsdruck (Taxi, Parkplatze, Velo- und Fussverkehr)
- Haltestelle Bederstrasse O, @:
> kein direkter Zugang von der Haltestelle stadtauswarts auf Perron 2
» Strassenquerung durch MIV und OV - Riickstau erschwert
- Behindertengerechter Zugang zum Perron 2 nur mit Lift ab Bederbriicke
- Zugang Sid ©: Perron 2 aus Siiden nicht direkt erreichbar

Ausreichende Platzverhaltnis-
se

- Haltestelle Tessinerplatz ®: Enge Platzverhaltnisse auf den Perrons

Objektive, subjektive Sicher-
heit

- Personenunterfithrung Stid @: dunkel und eng
- Zugang Post ©: uniibersichtlich
- Tessinerplatz: 7 Unfalle mit Verletzen (2007 und 2011)

Einfache Orientierung
VELOVERKEHR

- Tramhaltestellen: richtige Haltekante schwierig auffindbar, fehlende Wegweisung

Konfliktarme und direkte Wege

- Bederbriicke @®: Radweg fiihrt durch Haltestellenbereich

- Seestrasse : Zufahrt ohne Velomassnahmen

- Abstellanlage Stid ®: Zugang Uiber Treppe mit schmaler Stossrampe, Ausfahrt tiber Trottoir /
Randstein

Gentigend Abstellmdglichkei-
ten

- Bahnhofvorfahrt ®:

» stark ausgelastete Abstellanlagen

» kein Witterungsschutz

> Weg- und Zufahrt Uber stark belastete Seestrasse
- Bederbriicke ©: stark ausgelastete Abstellanlage

Einfache Orientierung

- Abstellanlage Sid ®:Fehlende Signalisierung
- Abstellanlage Nord @: schlecht auffindbar

lllustrierte Beispiele von Defiziten

Defizit @: Verkehrsorientierte Ausgange bei Bahnhofvorfahrt

Defizit ®: Velos werden durch
die 6V-Haltestelle auf der Bederbrii-
cke gefiihrt.
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KENNZAHLEN

ANGEBOT STAND 2012 GEPLANT BIS 2018
Fernverkehr Bahn Halt der IR-Ziige Luzern — Ziirich Halt der IR-Ziige Luzern — Ziirich
in Hauptverkehrszeiten in Hauptverkehrszeiten
Linien S-Bahn S 2,58, (S21), S24 S2, S8, S24
» o Tram5,6,7, 13 Tram 5, 6, 7, 13, zuséatzl. HVZ Linie
Ablahrtan Je Stunde Stadtischer OV Bus: - Bus: -
- 57 Abfahrten - 72 Abfahrten
Regionalbus 200, 444, 445 200, 444, 445
NACHFRAGE STAND 2012 PROGNOSE BAHNREISENDE
Emsz‘fa’:”““ege 332 ;g ggg Modell SBB 2009 — 2020: + 31%
- 2009 — 2030: + 49%
Umstiegs Bahn"€-> Bug, Tram 8000 Modell GYM-ZH 2010 — 2030: + 23%
Basis: GVM-ZH 2011

Ein- und Ausstieg von SBB-Reisenden

- === Ausstiege an Werktagen
Einstiege an Werktagen

Verteilung Personenstrome SBB
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Tageszeit

Die Personenstrdme konzentrieren sich heute und kiinftig in Richtung Tessinerplatz.

Geplante Entwicklungen

Im Umfeld des Bahnhofs sind keine grésseren Entwicklungen bekannt. Das kiinftige OV — Angebot bleibt

im &hnlichen Rahmen.

GEPLANTE ENTWICKLUNGEN

BEREICH BIS 2015 2015 BIS 2018 NACH 2018
Infrastruktur - - Sanierung Bederbriicke
OV-Angebot Zuséatzliche Tramlinie Haltestelle Bederbriicke . .

Siedlungsentwicklung | -

Stadtentwicklung

Generell: Im Bahnhofsumfeld wird keine Siedlungsentwicklung angestrebt. Die Siedlungsstruktur soll
bewahrt werden.




Massnahmen
Handlungsbedarf

Die Nutzung des Bahnhofs Enge erfahrt in den nachsten Jahren ein mittleres Wachstum. Die Kapazitatsengpasse bei
den Tram- und Bushaltestellen werden sich verschérfen. Neben der Verbesserung bei den Haltestellen besteht am

Bahnhof Enge folgender Handlungsbedarf:

» Platzverhaltnisse und konfliktarme Zugénglichkeit der Bus- und Tramhaltestellen
» Kapazitat der Veloabstellplatze erhéhen
» Orientierung verbessern (Umsteigewege und Veloabstellplatze)

Massnahmeniibersicht

MASSNAHMEN BEREITS IN PLANUNG
Beschreibung Defizit | Wirkung
Verbreiterung und Neugestaltung der ® Aufenthalt auf Bus-/ Tramhaltestelle Bederbriicke wird angenehmer,
Bederbriicke Radwedgfiihrung wird verbessert, Zugang ab Post aufgewertet
Einfilhrung Tempo 30 auf See- und Erleichterung der Querung der Seestrasse fiir den Fussverkehr, Ver-
Bederstrasse besserung der Koexistenz
MASSNAHMENIDEEN MOTION
Mass- Beschreibung Defizit | Wirkung und Aufwand
nahme
Wirkung: Mehr Platz fir Fussverkehr, weniger Konflikte, attraktivere Ve-
Bahnhofvorfahrt: Begeg- loabstellplatze
ENGE 1 Ol SRS Veloab: o0 Aufwand: Vorplatz mit hohem Nutzungsdruck, knappe Platzverhaltnis-
stellplatze : ; o ;
se, Lage im Bereich des Historischen Kompromisses
Begleitmassnahmen bei Wirkung: Verkehrssicherheit wird erhéht, Trennwirkung wird reduziert
ENGE 2 | Einfuhrung Tempo 30 auf © Aufwand:_Umsetzung des Konzepts Koexistenz, Beruhigung einer
Seestrasse kommunal klassierten Strasse
ENGE 3 Neuer Bahnhofzugang ® Wirkung: kiirzere Zugangswege fur Fuss- und Veloverkehr
Gritlistrasse Aufwand: Machbarkeitsstudie notwendig, wenig Interessenkonflikte
. Wirkung: direkter Zugang zum / vom Perron 2, Entlastung der Querung
ENGE 4 szd sgt:g;c;teé Neie Treppe 0, ® | Bederstrasse (Fussverkehr), weniger Konflikte
Aufwand: Machbarkeitsstudie notwendig, wenig Interessenkonflikte
Veloabstellanlage Sid: Wirkung: Verbesserte Zuganglichkeit fir Veloverkehr, mehr Veloab-
Verbesserter Zugang und stellplatze
ENGE 5 | zusatzliche Veloabstell- [10] Aufwand: Nur geringe bauliche Anpassungen
platze auf Trottoir zwischen
Baumen
Dynamische Wirkung: einfachere Orientierung, kiirzere Umsteigewege
ENGE 6 ) o X
Tramanzeige ab Perron Geringer Aufwand
Neue Lifte bei Unterfiih- Wirkung: kirzere Umstiege fir Personen mit eingeschrénkter Mobilitat
ENGE 7 (7] -
rung Aufwand: baulich anspruchsvolle Anpassungen
ENGE 8 Ausbau der Veloabstellan- ° Wirkung: Attraktivitatssteigerung
lage Nord Aufwand: Doppelstéckige Anlage relativ einfach realisierbar
Wirkung: verbesserte Orientierung und bessere Auffindbarkeit der Ve-
= . = 0, 0, &
ENGE 9 | Standortiibersicht fur VAP loabstellplatze
[10] :
Geringer Aufwand




BEWERTUNG DER WIRKUNG (MASSNAHMENIDEEN MOTION)

FUSSVERKEHR VELOVERKEHR
Mass- : Konflikt- | Platz- | . | Konflikt. | Abstell-f
Beschreibung Sicher- | Orientie- mog- Orientie-
nahme arme verhalt- : . :
s . heit rung lichkei- rung
Zugénge nisse
ten
Bahnhofvorfahrt: Begeg-
ENGE 1 | nungszone, neue Velo-
abstellplatze
Seestrasse: Begleit-
ShiBER massnahmen Tempo 30
ENGE 3 Ne_l,“:'tr Bahnhofzugang
Gritlistrasse
Bederbriicke: Neue
ENOES Treppe auf Nordseite
Veloabstellanlage Siid:
Verbesserter Zugang und
ENBED zusatzliche Veloabstell-
platze
ENGE 6 Dynamische Tramanzei-
ge ab Perron
ENGE 7 Neue Lifte bei Unterfiih-
rung
ENGE 8 Ausbau der Veloabstell-
anlage Nord
ENGE 9 Standortibersicht fur Ve-

loabstellplétze

Erlauterung der Bewertungskategorien:

VERANDERUNG GEGENUBER DEM REFERENZZUSTAND (2015)

Deutlich schlechter

Schlechter

Unverandert

Besser

Deutlich besser

Ubersicht: Einschiatzung von Aufwand und Wirkung (Massnahmenideen Motion)

hoch

Aufwand (z.B. Kosten, Risiko)

:

Xr e

gering ‘

Wirkung

Motionsmassnahme

Mittel- oder langfristige

Massnahme

Massnahme verworfen, im
Rahmen der Motion nicht

weiterverfolgt
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Massnahmenkonzept

Das Massnahmenkonzept basiert auf dem Referenzzustand. Darauf aufbauend sind folgende drei Kategorien von
Massnahmen vorgesehen:

- Massnahmen bereits in Planung: Diese Massnahmen sind, unabhangig von der Motion, bereits in Planung.
Sie beinhalten zum Beispiel laufende Vorstudien.

- Motionsmassnahmen: Massnahmen, die von der Motion ausgeldst wurden und in einem ersten Umset-
zungsschritt bis Ende 2015 umgesetzt werden sollen.

- Mittel- oder langfristige Massnahmen: Aufwandige Massnahmen, die teilweise durch die Motion ausgeltst
wurden. Sie sollen in den Aktionsplan «Stadtverkehr 2025» einfliessen und mittel- oder langfristig umgesetzt
werden.

WEITERVERFOLGTE MASSNAHMEN
Mass- Beschrellsin Geschatzte Prioritat im Béierkit
nahme 9 Kosten in CHF Gesamtkontext 9
Verbreiterung und Neugestaltung 1 000 000 Verbesserungen fur Fuss- und
i Bederbriicke i Veloverkehr auf Bederstrasse
Einfiihrung Tempo 30 auf See- Veiesserte Quering fir2u-
- offen - fussgehende und Erhéhung der
und Bederstrasse : ;
Verkehrssicherheit.
2 S Verbesserte Verteilung und Aus-
ENGE 9 Stand?nUberSiCht flr Veloab- 5000 sehr hoch lastung der verschiedenen Velo-
stellplatze
abstellplatze.
Verbesserte Fusswege zwischen
Seestrasse: Begleitmassnahmen Bahnhof und Tramhaltstellen.
ENGE:2 Tempo 30 o000 bocy Reduktion der MIV-Dominanz
vor Bahnhof
Verbesserung des siidlichen Zu-
Veloabstellanlage Std: Verbes- gangs fur Velos kostengiinstig
ENGE 5 serter Zugang und zuséatzliche 20 000 hoch umsetzbar. Zusatzliche Veloab-
Veloabstellplatze stellplatze auf Trottoir zwischen
Baumen.
BvRaISEhe Tramanseine ah Verbesserung des Fussweges
ENGE 6 Y 9 10 000 hoch SBB - VBZ fiir Fahrtrichtung HB.
Perron
Entlastung des Hauptzugangs.
Verbesserungen fiir Fuss- und
Bahnhofvorfahrt: Begegnungs- 2 Veloverkehr, Risiko aufgrund
ENGE 1 zone, neue Veloabstellplatze 95000 mittel des Abbaus von Parkplatzen im
Historischen Kompromiss
. Neuer Zugang ab Gritlistrasse,
ENGE o IssetBdnngiaugand Cit 80 000 mittel Entlastung bestehender Zugan-
listrasse ge
Ungiinstiges Kosten-Nutzen
Bederbriicke: Neue Treppe auf ; Verhaltnis, Massnahme wird im
ENGE 4 Nordseite 200000 SoHnY Rahmen der Vorstudie Be-
derbriicke gepriift.
Schwierige Platzverhaltnisse,
: : ’ y Massnahme dadurch baulich
ENGE 7 Neue Lifte bei Unterfiihrung 500 000 gering Sehr aufwandig, bedingt Machs
barkeitsstudie
NICHT WEITERVERFOLGTE MASSNAHMEN
Mass- Boschredbuti Geschitzte Prioritat im Baiiiorkin
nahme 9 Kosten in CHF Gesamtkontext 9
ENGE 8 Ausbau Veloabstellanlage Nord offen sehr gering Liegt m_F’enmeter des Projekts
Bederbriicke




