7 Stadt Zirich
A Tiefbauamt

Die Zugénglichkeit der Bahnhdéfe ist ein wichtiges verkehrliches Anliegen. Ausgeldst durch eine Motion (GR Nr. 2011/222), wird im Hinblick auf die
Eréffnung der Durchmesserlinie (2015) und darliber hinaus aufgezeigt, wie diese zu den S-Bahnhéfen und den anliegenden VBZ-Haltestellen fiir
den Fuss- und Veloverkehr verbessert werden kann.

ZHAK/ZHAW.
Toni-Areal

Entwicklungsgebiet
Zurich-West

/

Zonen gemadss BZO und Entwicklungsgebiete

=)= S-Bahn mit Haltestelle Wohnen W2/W3 Industrie mit Handel und DL
=@— Tram mit Haltestelle Wohnen W4/W5 Industrie

===+ Bushauptnetz mit Haltestelle Zentrumszone (WG5-7) Zone fur 6ffentl. Bauten u. Anlagen
——— Radroute Kernzone Erholungs-/ Freihalte-/ Reservezone
—— Fussweg Quartiererhaltungszone — — Entwicklungsgebiet gem. AfS

Objektblatt - Bahnhof Hardbriicke

Mit der Siedlungsentwicklung in Zurich-West und der Tramverbindung Hardbriicke gewinnt der Bahnhof immer mehr
an Bedeutung. Er tbernimmt die Groberschliessung der zusatzlich entstehenden Arbeitsplatze und Wohnungen sowie
fur die umliegenden Freizeiteinrichtungen.
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Analyse

Defizite im Zustand 2012

Der Zugang unter der Hardbriicke wurde in den letzten Jahren deutlich verbessert. Durch die stetige Siedlungsent-
wicklung erreicht der Bahnhof trotzdem in verschiedenen Bereichen die Kapazitatsgrenzen.

FUSSVERKEHR

GRUNDSATZ

DEFIZITE

Konfliktarme Zu- und Abgén-
ge

- Publikumsanlagen ©:

» zentrale Zu- und Abgénge zwischen Perrons und VBZ — Haltestelle auf der Briicke, dadurch
Massierung der Wartenden
> Rickstau bei den Treppen

- Kein direkter Zugang zum Geroldareal ®
- Keine direkte Verbindung Maag-Areal - Hardbriicke ©

Ausreichende Platzverhaltnis-
se

- VBZ - Haltestelle Hardbriicke @: enge Platzverhaltnisse, geringer Witterungsschutz

Objektive und subjektive Si-
cherheit

- Hardstrasse zwischen Geroldstrasse und Pfingstweidstrasse ®: unattraktive Strassenraumges-
taltung, «Ruckseitencharakter»

Einfache Orientierung

- Schlechte Sichtbarkeit und Wegweisung der Tramhaltestelle Schiffbau

VELOVERKEHR

Konfliktarme und direkte We-
ge

- Haltestelle Hardbriicke @: Radweg fiihrt durch Haltestellenbereich

Gentigend Abstellmdglichkei-
ten

- Hardbriicke ®: langgezogene Abstellanlagen, dadurch hoher Druck auf zugangsnahe Platze,
.wildes" Parkieren
- Hardstrasse @: Abstellanlagen stark ausgelastet

Einfache Orientierung

lllustration ausgewahlter Defizite

Defizit @: Konflikte von Fuss— und Veloverkehr beim War-

LA ALY 1y
Defizit ©@: ,Wi

AhTe 1N

it by T

Ides” Parkieren beim Perronzugang

tebereich der VBZ— Haltestelle Hardbrlicke
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Zuginge / Unterfihrungen Parkplatze Veloabstellplatze
LSS Uberdachte Fliche «mnnk  Hayptzugangswege abschliessbar 48
= = =  Perronkanten Fussverkehr gedeckt ca. 240
swewe  Haltekanten Tram/Bus @b Hauptzugangswege offen 200
) ) Veloverkehr :
— e Bahnhofsvorfahrt / Kiss+Ride - . . TAXI Taxistandplatze 4
o Konflikt / Defizit mmit Nr.

20 40 80m Datengrundlage: Amtliche Vi AVS3



KENNZAHLEN

ANGEBOT STAND 2012 GEPLANT BIS 2018
Fernverkehr Bahn - -
S-Bahn S3,85, 86,57, 89, S11, 812, | 53 g5, 56,57, 59, S11, S12, $15, $16, S20
N S15, 516
Linien, . Tram 4 Tram 4, 8
ADTGReN Je:SMNGS. |- o ansenan Gy Bus 33, 72 Bus 16, 33, 72
- 52 Abfahrten - 80 Abfahrten
Regionalbus - -
NACHFRAGE STAND 2012 PROGNOSE BAHNREISENDE
E'&::‘kfa‘:”““ege g:i: 323 ;2 ggg Modell SBB 2009 — 2020: + 28%
, 2009 — 2030: + 49%
E;?;'e?;iﬁagﬂ 50‘1)1'3”5’ Team UL Modell GVM-ZH 2010 — 2030: + 73%

Verteilung Personenstrome SBB

Ein- und Ausstiege von SBB-Reisenden

Anzahl Personen pro Werktag

25%

====Ausstiege an Werktagen
—— Einstiege an Werktagen

20%
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Anteilam Werktagsverkehr
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. 2012
. 2020 / 01 23 456 7 8 9210111213 141516 17 18 19 20 21 22 23
Schitzung TAZ basierend auf Ein- und Ausstiege 588, Beobachtung und Verkehrsmodell Tageszeit

die weiteren Zugéange an Bedeutung gewinnen.

Geplante Entwicklungen

Das Bahnhofsumfeld ist gepragt durch Siedlungsentwicklungen und Umstrukturierungen. Zudem erhalt der Bahnhof

Die Personenstréme sind deutlich auf die Hardstrasse ausgerichtet. Mit den Entwicklungen im Umfeld werden aber

mit dem Tram Hardbricke einen Anschluss an das stadtische Tramnetz.

GEPLANTE ENTWICKLUNGEN
BEREICH BIS 2015 2015 BIS 2018 NACH 2018
Fertigstellung Tram Hardbriicke, verbesserter
Perronzugang ab Hardbriicke («Kubus VO+»),
Infrastruktur - : -
diverse Massnahmen zur Verbesserung des
Fahrgastwechsels
.. Fertigstellung Tram Hardbriicke
OV-Angebot ) Zusatzliche S-Bahnlinie )
Hochschule ZHAW / Diverse neue Wohn- und
Siedlungsentwicklung | ZHdK, diverse neue Diverse neue Wohn- und Biirobauten Birobauten, evtl. Umnut-
Wohn- und Biirobauten zung des Geroldareals
Stadtentwicklung Generell: Anhaltende Transformation der ehemaligen Industriegebiete in Zirich-West, Gleisbogenweg
schafft neue Verbindungen fir Fuss— und Veloverkehr




Massnahmen
Handlungsbedarf

Der Bahnhof Hardbriicke erfahrt in den nachsten Jahren eine erhéhte Nachfrage. Die Kapazitatsengpésse bei den
zentralen Zugéangen auf die Bahnperrons werden sich verscharfen. Am Bahnhof besteht folgender Handlungsbedarf:

- Grosszugigere Platzverhéltnisse und verbesserte Zugénglichkeit der Bahnperrons

- Mehr Veloabstellplatze

- Verbesserung der Orientierung (klarere Umsteigewege)

Massnahmeniibersicht
REFERENZSITUATION
(PROJEKTE MIT HOHER WAHRSCHEINLICHKEIT DER UMSETZUNG)
Massnahme Defizit | Wirkung
eia der Umstelgestaion, ananio (1] Verbesserte Zuganglichkeit fur den Fussverkehr, Kapazitatserweiterung
«Kubus VO+»
Neue Tramverbindung auf der e Einbindung Bahnhof Hardbriicke in stadtisches Tramnetz, Haltestelle auf

Hardbriicke

der Hardbriicke wird angepasst, Verdnderung der Umsteigewege

MASSNAHMEN BEREITS IN PLANUNG

Massnahme Defizit | Wirkung
: Verbesserte Orientierung, klarere Umsteigebeziehung zwischen Bahnhof
Umgestaltung Hardstrasse zwischen ; o
. (3] und der Haltestelle «Schiffbau», verbesserter Zugang fiir Fuss— und Velo-
Bahnhof und Schiffbau
verkehr
Direktverbindung Maag-Areal (5] Verbesserter Zugang zur VBZ-Haltestelle, Entlastung Hauptzugang
auf Hardbriicke
MASSNAHMENIDEEN MOTION
Mass- Beschreibung Defizit | Wirkung und Aufwand
nahme
Wirkung: direkter Zugang aus dem Quartier und vom Geroldareal, damit
Entlastung des Hauptzugangs in der Hardstrasse (insbesondere bei ent-

HARD 1 | Dritter Zugang im Osten 0,6 sprechenden Nutzungen auf dem Geroldareal)

Aufwand: abhéngig von Nutzungen auf dem Geroldareal, neuer Zugang zu
den Gleisen aufwéndig (Uber- oder Unterfiihrung nétig)
Veloabstellanlagen un- Wirkung: mehr Veloabstellplatze

HARD 2 | ter Hardbriicke erwei- (7] Aufwand: zweigeschossige Abstellanlagen mit verhaltnismassig geringem
tern Aufwand méglich, Velostation aufwéndig

HARD 3 Gleisbogenweg verlan- ® Wirkung: Direkter Zugang aus dem Quartier
gern Aufwand: abhéngig von Entwicklung des Geroldareals
Veloabstellpladtze auf Wirkung: mehr Veloabstellplatze

HARD 4 = (6] " , -

Hardbriicke verdoppeln Aufwand: Hoch, Statik der Briicke muss gepriift werden
; : Wirkung: Anzeige der ndchsten S-Bahn zum HB und damit verbesserte
Dynamische Anzeige = ; .
. Fiihrung der Bahnreisenden, Zugang wird komfortabler

HARD 5 | der nachsten S-Bahn o . . == A :
zum HB Aufwand: relativ gering (Anzeigebildschirm installieren und Datenversor-

gung gewahrleisten)

HARD 6 | Direktverbindung Ge- 5] Wirkung: direkter Zugang vom Geroldareal, damit Entlastung des Hauptzu-
roldareal auf Hardbrii- gangs in der Hardstrasse (insbesondere bei entsprechenden Nutzungen
cke auf dem Geroldareal)

Aufwand: abhéngig von Nutzungen auf dem Geroldareal




BEWERTUNG DER WIRKUNG (MASSNAHMENIDEEN MOTION)

FUSSVERKEHR VELOVERKEHR
Mass: Beschreibung IO Plat“z- Sicher- | Orientie- e A.l?st'ell- Orientie-
nahme arme verhdlt- heit rung arme mdoglich- rung
Zugange nisse Wege keiten

HARD 1 | Dritter Zugang im Osten

Veloabstellanlagen un-
HARD 2 | ter Hardbriicke erwei-

tern
HARD 3 Gleisbogenweg verlan-

gern

Veloabstellpladtze auf
HARD' 4 Hardbriicke verdoppeln

Dynamische Anzeige
HARD 5 | der n&chsten S-Bahn

zum HB

Direktverbindung
HARD 6 | Geroldareal auf

Hardbriicke

Erlauterung der Bewertungskategorien:

VERANDERUNG GEGENUBER DEM REFERENZZUSTAND (2015)

Deutlich schlechter

Schlechter

Unverandert

Besser Deutlich besser

Ubersicht: Einschitzung von Aufwand und Wirkung (Massnahmenideen Motion)
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Mittel- ocer langfristige
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Rahmen der Motion nicht
weiterverfolgt




Direktverbindung/MaagzAreal 2 Hardbricke

\

Referenzsituation

_~ | Veranderung gegentiber Zustand 2012
Neue Haltekante Tram/Bus

> 20 40 80m

Weitere Projekte / Massnahmenideen

[Massnahmelbereitsfin|Planung]
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Massnahmenkonzept

Das Massnahmenkonzept basiert auf dem Referenzzustand. Darauf aufbauend sind folgende drei Kategorien von
Massnahmen vorgesehen:

- Massnahmen bereits in Planung: Diese Massnahmen sind, unabhangig von der Motion, bereits in Planung.
Sie beinhalten zum Beispiel laufende Vorstudien.

- Motionsmassnahmen: Massnahmen, die von der Motion ausgeldst wurden und in einem ersten Umset-
zungsschritt bis Ende 2015 umgesetzt werden sollen.

- Mittel- oder langfristige Massnahmen: Aufwandige Massnahmen, die teilweise durch die Motion ausgeltst
wurden. Sie sollen in den Aktionsplan «Stadtverkehr 2025» einfliessen und mittel- oder langfristig umgesetzt

werden.
WEITERVERFOLGTE MASSNAHMEN
Mass- Besibiceibuts Geschitzte Prioritat im Brsitin
nahme 9 Kosten in CHF | Gesamtkontext g
; Verbesserter Hauptzugang zwi-
. gosial g o Snsas 2y 800 000 : schen Bahnhof und Schiffbau,
schen Bahnhof und Schiffbau 4 -
Priifung einer Begegnungszone
i Direktverbindung Maag-Areal 1 000 000 i Vereinfachter Zugang Maag-
auf Hardbriicke Areal - Hardbriicke
Zweigeschossige Abstellanlagen
HARDS || b b Tagon IS 90 000 mittel mit relativ geringem Aufwand
Hardbriicke erweitern .
moglich
Langfristige Massnahme in Ab-
HARD 1 Dritter Zugang im Osten offen gering hangigkeit von Entwicklung des
Geroldareals
Langfristige Massnahme in Ab-
HARD 3 Gleisbogenweg verlédngern offen gering hangigkeit von Entwicklung des
Geroldareals
HARD 6 Direktverbindung Geroldareal 1 000 000 gering Langfristige Massnahme in Ab-
auf Hardbriicke hangigkeit von Entwicklung des
Geroldareals
NICHT WEITERVERFOLGTE MASSNAHMEN
Mass- BasEhreiur Geschitzte Prioritdt im Batherkii
nahme refoung Kosten in CHF Gesamtkontext ung
SBB unterstitzt die Massnahme
Dynamische Anzeige der nachs- . nicht, da sie eine Sonderlésung
HARD'S ten S-Bahn zum HB i sencgeing darstellt. SBB legt Wert auf ein-
heitliche Informationssysteme.
Bei Verlangerung der bestehen-
den Anlagen ist Eingangsnéahe
HARD 4 Veloabstellplatze auf Hardbriicke e sehr gering zum Bahnhof Iucht mehr gege-
verdoppeln ben, doppelstéckige Anlage be-
dingt Briickenverbreiterung (sta-
tisch nur schwer machbar)




