Die Zugénglichkeit der Bahnhdfe ist ein wichtiges verkehrliches Anliegen. Ausgeldst durch eine Motion (GR Nr. 2011/222), wird im Hinblick auf die
Eréffnung der Durchmesserlinie (2015) und darliber hinaus aufgezeigt, wie diese zu den S-Bahnhéfen und den anliegenden VBZ-Haltestellen fir
den Fuss- und Veloverkehr verbessert werden kann.
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Verkehrliche Anbindung Zonen gemass BZO und Entwicklungsgebiete

== 5-Bahn mit Haltestelle Wohnen W2/W3 I | Industrie mit Handel und DL
=@— Tram mit Haltestelle Wohnen W4/W5 Industrie

===+ Bushauptnetz mit Haltestelle Zentrumszone (WG5-7) Zone fur 6ffentl. Bauten u. Anlagen
——— Radroute Kernzone Erholungs-/ Freihalte-/ Reservezone
—— Fussweg Quartiererhaltungszone — — Entwicklungsgebiet gem. AfS

Objektblatt — Ziirich HB

Der Hauptbahnhof Zirich ist der zentrale Knoten im Zircher OV — Netz. Er ist auch als Tor zur Innenstadt und als um-
fassendes Einkaufs- und Dienstleistungszentrum von grosser Bedeutung. Der am Aufkommen gemessen grosste
Bahnhof der Schweiz ist aus den umliegenden Quartieren auch zu Fuss und mit dem Velo gut erreichbar.

Version vom 10. Oktober 2013



Analyse
Defizite im Zustand 2012

Der Hauptbahnhof befindet sich zurzeit im Um- und Ausbau. Mit dem Durchgangsbahnhof Lowenstrasse wird seine
Kapazitat deutlich erhéht und es werden steigende Passagierzahlen erwartet. Gepragt ist der Hauptbahnhof von den
hohen Personenfrequenzen, was in den Stosszeiten teilweise zu Engpéassen fuhrt.

FUSSVERKEHR

GRUNDSATZ

DEFIZITE

Konfliktarme Zu- und Abgénge

- Bahnhofplatz @: uniibersichtliche und enge Fussgangerquerung mit motorisiertem Individual-
verkehr und Tram, Lichtsignalanlage, fehlende Fussgangeriibergange (Bahnhofquai)

- Sihlpost @: Enge Platzverhéltnisse, Konflikte mit wild parkierten Velos

- Bahnhof West ©: westlicher Teil ist nur via Perrons erreichbar

- Léwenstrasse: fehlender Fussgangeriibergang ®

- Platzspitz ®: Zugang fehit

- Unattraktive Verbindung Sihlquai — Léwenstrasse / Bahnhofstrasse ®

- Zollstrasse ®: derzeit «Riickseitencharakter» aufgrund der Flachennutzung fir die Ausbauar-
beiten, kein direkter Zugang zum Perron 18
- Lintheschergasse® : Treppenaufgang fiihrt direkt auf Strasse

Ausreichende Platzverhaltnisse

- Traminsel Bahnhofplatz @: schlechter Zugang aus der Querhalle (kleine Schutzinsel)

- Bahnhofgebaude Siidseite @: enge Platzverhéltnisse entlang dem Bahnhofgeb&aude, Behinde-
rung durch Taxistandplétze und Taxilift

- Bahnhofstrasse ©: stark ausgelastete Zugénge

Objektive, subjektive Sicherheit

- Raum Sihlguai, Bahnhofquai und Bahnhofplatz ®: mehrere Unfélle mit Verletzten (2007-2011)

Einfache Orientierung

- Massige Wegweisung der VBZ — Haltestellen
- Direkte Wege zu den Zielorten in der Stadt schwierig auffindbar

VELOVERKEHR

Konfliktarme und direkte Wege

- Bahnhofplatz @: stark mit motorisiertem Individualverkehr belastet, keine Velomassnahmen
- Kaum Veloabstellplatze im Bereich Bahnhofplatz
- Raum Landesmuseum und Bahnhofquai @: mehrere Unfalle mit Verletzten (2007-2011)

Genlgend Abstellmoglichkeiten

- Zugange Unterflhrung Sihlquai ©: stark ausgelastete Veloabstellplatze

Einfache Orientierung

- Velostationen sind nicht signalisiert

lllustration ausgewahlter Defizite

Defizit ©: Veloabstellanlage am
Zugang Radgasse stark ausgelastet

Defizit ®: Enge Platzverhaltnisse fur Fussverkehr entlang der Sihlpost
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Veloabstellplatze

Parkplatze

Zuginge / Unterfihrungen
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KENNZAHLEN

ANGEBOT STAND 2012 GEPLANT BIS 2018
Fernverkehr Bahn 28 Abfahrten ganze Schweiz 32 Abfahrten ganze Schweiz
S.Bahn S2, S4, S5, S6, S8, S9, 10, S11, | S2, S4, S5, S6, S8, S9, S10, S11, S14,
N S14, S15, S16, S21, S24 S15, S16, $19, S20, S21, S24
Linien, Tram 3, 4, 6,7, 10, 11, 13, 14, 17 Tram 3, 4, 6, 7, 10, 11, 13, 14, 17,
AR ERIINOS | e e chor Y Bus 31, 46 Bus 31, 46
-> 158 Abfahrten - 172 Abfahrten
Regionalbus = =
NACHFRAGE STAND 2012 PROGNOSE BAHNPASSAGIERE
F;';g:k‘:a’:”““ege g::z: 322 :’;‘: ggg Modell SBB 2009 — 2020: + 34%
2009 — 2030: + 61%

Umstiegs Bahn"€-> Bug, Tram 152 000 Modell GVUM-ZH 2010 — 2030: + 37%
Basis: GVM-ZH 2011

Personenstrome von und zum Bahnhof Ein- und Ausstiege von SBB-Reisenden
Guss] RAFFIC 20%

====Ausstiege an Werktagen
—— Einstiege an Werktagen

g

10%

Anteil am Werktagsverkehr

@
=

0%
01 2 3 45 6 7 8 9 10111213 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Tageszeit

Geplante Entwicklungen

Mit der Eréffnung der Durchmesserlinie wird es eine Verlagerung der Personenstréme am Hauptbahnhof geben, ins-
besondere auf den neuen Zugang Gessnerallee und die Kasernenstrasse bzw. Europaallee.

GEPLANTE ENTWICKLUNGEN
BEREICH BIS 2015 2015 BIS 2018 NACH 2018
Erciinung Tisftehnhel Lowenstrgsse, Neuer Bahnhofzugang (Perron 18 aus dem i
Passage Gessnerallee, Stadtanbin- . .
: Kreis 5), neue Fusswegverbindung entlang
dung Tiefbahnhof Léwenstrasse, Er- : :
Infrastruktur ; : Sihlpost (Kasernenstrasse), Fertigstellung
weiterung ShopVille (besonders Zu- . ..
Europaplatz / Velostation Siid und Stadttun-
gang Gessneralies), Austiu nel (als Veloroute und mit Velostation)
Bahnhofzugang Sihlpost
Eréffnung Durchmesserlinie mit Angebotsan- | -
OV-Angebot Teileréffnung der Durchmesserlinie passungen, Einfuhrung vierte Teilergdnzung
S-Bahn
Vollausbau
Siedlungsentwicklung | Eréffnung Erste Etappe Europaallee Weitere Umsetzung Europaallee Europaallee
(2020)
; Generell: Neben der Europaallee soll in den nachsten Jahren die Zollstrasse auf der anderen Seite des
Stadtentwicklung X
Gleisfeldes aufgewertet werden.




Massnahmen
Handlungsbedarf

Der Hauptbahnhof erfahrt mit der Eréffnung der Durchmesserlinie und den dazugehdrigen Ausbauten des ShopVille
grosse Veranderungen. Handlungsbedarf liegt vor allem in der besseren Zuganglichkeit fur den Fuss- und Velover-

kehr.
Massnahmeniibersicht
REFERENZSITUATION
(PROJEKTE MIT HOHER WAHRSCHEINLICHKEIT DER UMSETZUNG)
Massnahme Defizit | Wirkung
Prowscjnsche Velosbstellpiatze:auf (0] Ersatz fiir aufgehobene provisorische Velostation Siid
Postbriicke
Durchmesserllnlg it Tisfoahnhat Lo- © o | Verlagerte Fussverkehrsstréme, Querhalle nach Bauende durch Abbruch
wenstrasse sowie Passage und : ST ;
' des Post-Provisoriums entlastet, Belastung neuer Strassenabschnitte
Stadtanbindung Gessnerallee
Europagiieet Ik, Neugestaltung (2] Verlagerte Fussverkehrsstréme, Belastung neuer Strassenabschnitte
Bahnhofzugang Sihlpost
Neligestaltung Landesmmusetsn ® Direkter Zugang von Passage Gessnerallee zum Platzspitz, Rickbau

provisorische Velostation Nord

MASSNAHMEN BEREITS IN PLANUNG

Massnahme Defizit | Wirkung
Zollstrasse umgesFa!ten mit direktem (12] Erhohte Verkehrssicherheit, gesteigerte Attraktivitat fiir den Fussverkehr
Perronzugang Gleis 18
Kasernenstrasse und Postbriicke um- e Grossziigigere Platzverhéltnisse fir den Fussverkehr, Verbesserung der
gestalten Verkehrssicherheit
Zugang via Radgasse ausbauen (6] Verbesserte Attraktivitat und Kapazitat des Zugangs
Sihlsteg Stid bauen {10] Neue Verbindung zwischen Europaallee und Léwenstrasse
Umnutzung Stadttunnel als Velover- ° Direkte Verbindung der Kreise 4 und 5 und etwa 1000 zusatzliche Velo-
bindung und Abstellplatze unter HB abstellplatze
Definitive Velostation Sid 2] Neue Velostation mit etwa 1800 neuen Veloabstellplatzen
MASSNAHMENIDEEN MOTION
Mass- Beschreibung Defizit | Wirkung und Aufwand
nahme
HB 1 Zusatzlicher Zugang am ® Wirkung: direkte Wegfiihrung und Fusswegverbindung Kreis 4 / 5
Ende der Bahnperrons Hoher Aufwand aufgrund beengter Platzverhéltnisse
Taxilift in Querhalle aufhe- Wirkung: bessere Platzverhaltnisse fiir Fussverkehr zum Bahnhofplatz
HB 2 7] -
ben Mittlerer Aufwand
Machbarkeitsstudie «Taxi- Wirkung: Verbesserte Platzverhaltnisse fur Fussverkehr
R situation Bahnhofplatz» o Aufwand: Interessenskonflikte
Nikorzagtion Bakiibiar 0.0 0 Wirkqu: Einfachere Querung dgs Bahnhofplatzes fiir den Fussverkehr,
HB 4 olatz P Reduzierung bestehender Konfllkte.
) Aufwand: enorme Interessenskonflikte
Zugang Gessnerdiies = Wirkung: direkte Wegfiihrung und gesteigerte Attraktivitat Zugang fiir den
B3 Schitzengasse aufwerten e Fussverkehr-
Aufwand: Mittel
Haltestelle «Sihlpost» um- Wirkung: direkte Wegfiihrung
HB 6 | benennen, Wegweisung N Geringer Aufwand
verbessern
HB 7 Neuer Fussgangerstreifen ® Wirkung: direkte Wegfiihrung
Uber Lowenstrasse Aufwand: Fahrstreifenabbau notwendig
HB 8 Neue Trottoirtiberfahrt in ° Wirkung: Attraktivitdtssteigerung des Zugangs
Lintheschergasse Geringer Aufwand
vee | Deiive Velsstaticn Nard @ Wirkung: Etwa 800 bis 1000 zusatzliche Veloabstellplatze
Hoher Aufwand




BEWERTUNG DER WIRKUNG (MASSNAHMENIDEEN MOTION)

FUSSVERKEHR VELOVERKEHR
Mass- . ikt- - ikt- e
Beschreibung ok Plat“z Sicher- Orientie- i A.l?st'e . Orientie-
nahme arme verhdlt- : arme mdéglich-
i ; heit rung : rung
Zugange nisse Wege keiten
HB 1 Zusétzlicher Zugang am
Ende der Bahnperrons
HB 2 Aufhebung Taxilift Quer-
halle
HB 3 Taxisituation Bahnhof-
platz
HB 4 Neukonzeption Bahnhof-
platz
HB 5 Zugang Gessnerallee —
Schiitzengasse aufwerten
Haltestelle «Sihlpost»
HB 6 | umbenennen und Weg-
weisung verbessern
HB 7 Nfeuer Zebrastreifen Uber
Léwenstrasse
Neue Trottoiriiberfahrt in
HB 8 :
Lintheschergasse
HB 9 Definitive Velostation

Nord

Erlduterung der Bewertungskategorien:

VERANDERUNG GEGENUBER DEM REFERENZZUSTAND (2015)

Deutlich schlechter

Schlechter

Unverandert

Besser Deutlich besser

Ubersicht: Einschitzung von Aufwand und Wirkung (Massnahmenideen Motion)
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gering mittel

Wirkung

Motionsmassnahme

Mittel- oder langfristige
Massnahme

Massnahme verworfen, im
Rahmen der Motion nicht
weiterverfolgt
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Weitere Projekte / Massnahmenideen

[~ 1 Veranderung gegeniiber Zustand 2012 [ IViassnahme bereitslinlPlanung]
swees  Neue Haltekante Tram/Bus [ I\iotionsmassnahme)
| EEMittelZodenlangfristigelMassnahme

A —
= 1 —
20 40 80m

Datengrundlage: Amtliche \ Ava3




Massnahmenkonzept

Das Massnahmenkonzept basiert auf dem Referenzzustand. Darauf aufbauend sind folgende drei Kategorien von
Massnahmen vorgesehen:

- Massnahmen bereits in Planung: Diese Massnahmen sind, unabhangig von der Motion, bereits in Planung.
Sie beinhalten zum Beispiel laufende Vorstudien.

- Motionsmassnahmen: Massnahmen, die von der Motion ausgeldst wurden und in einem ersten Umset-
zungsschritt bis Ende 2015 umgesetzt werden sollen.

- Mittel- oder langfristige Massnahmen: Aufwandige Massnahmen, die teilweise durch die Motion ausgelost
wurden. Sie sollen in den Aktionsplan «Stadtverkehr 2025» einfliessen und mittel- oder langfristig umgesetzt

werden.
WEITERVERFOLGTE MASSNAHMEN
Mass- Beschreib Geschitzte Kos- Prioritdt im B K
nahme pecIeRuNg ten in CHF Gesamtkontext SR
Zollctiese Gmoestalienmit di Verkehrssicherheit erhoht sich,
= g : 10 000 000 - Situation wird fur Fussverkehr
rektem Perronzugang Gleis 18 .
attraktiver
Kasernenstrasse und Postbriicke Phl.at‘zverhaltn lsge werd'en aross:
- Urmgestsiten 9 500 000 - zlgiger, attraktive Anbindung an
9 Velostation Siid und Stadttunnel
i Zugang via Radgasse ausbauen offen i Kapazitats- und Attraktivitatsstei-
gerung des Zugangs
i Sihlsteg Sad bauen 3700 000 i Attraktive Verbindung Europaal-
lee und Léwenstrasse
Umnutzung Stadttunnel als Velo- Bessere Veloverbindung der
- verbindung, Abstellplatze unter 11 500 000 - Stadtkreise 4 und 5, gentigend
HB Veloabstellplatze
- Definitive Velostation Sid 13 500 000 - Genugend Veloabstellplatze
: . N Fussverkehr erhalt mehr Platz,
HE I e bark s tidie el o datluat; 50 000 sehrhoch | gesteigerte Attraktivitat des wich-
on Bahnhofplatz» : i
tigen Eingangstors zur Stadt
HB 5 2o9ang CessIeien s ot s 400 000 hoch Neue Zugangsroute bereitstellen
zengasse aufwerten
. Haltestelle «Sihlpost» bleibt
AR I e S 50 000 hoch wichtigste Haltestelle firr Zugang
nen und Wegweisung verbessern . "
zur «Passage Sihlquai»
HB 8 Ngue Trottoiriberfahrt in 25 000 et H§hereI Attraktivitat des Zuggngs
Lintheschergasse mit geringem Aufwand méglich
Bedingt Fahrstreifenabbau fir
i < den motorisierten Individualver-
Neuer Zebrastreifen tber Lowen- : 0
HB 7 offen gering kehr auf Léwenstrasse, Querung
strasse ; g ; :
Léwenstrasse wird mit Sanierung
bereits besser
Abbruch der provisorischen Ve-
HB9 | Definitive Velostation Nord 6 000 000 gering lostation absehbar, Situation mit
neuen Velostationen abwarten
und beurteilen
Langfristige Massnahme zur
HB 4 Neukonzeption Bahnhofplatz offen gering Verbesserung der Gesamtsitua-
tion um den Bahnhof
NICHT WEITERVERFOLGTE MASSNAHMEN
Mass- Beschreibun Geschitzte Kos- Prioritat im Bamerkin
nahme foung ten in CHF Gesamtkontext ung
" Verhaltnis von Aufwand und
Zuséatzlicher Zugang am Ende . . . i
HB 1 offen sehr gering Wirkung Verhaltnis schwierig
der Bahnperrons ; =
einzuschétzen
o ; Einzige direkte Liftverbindung ins
HB 2 Taxilift Querhalle aufheben offen sehr gering stédtische ShopVille




