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Die Zugénglichkeit der Bahnhdfe ist ein wichtiges verkehrliches Anliegen. Ausgeldst durch eine Motion (GR Nr. 2011/222), wird im Hinblick auf die
Eréffnung der Durchmesserlinie (2015) und darliber hinaus aufgezeigt, wie diese zu den S-Bahnhéfen und den anliegenden VBZ-Haltestellen fiir
den Fuss- und Veloverkehr verbessert werden kann.
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Verkehrliche Anbindung Zonen gemass BZO und Entwicklungsgebiete
== 5-Bahn mit Haltestelle Wohnen W2/W3 Industrie mit Handel und DL
=@— Tram mit Haltestelle Wohnen W4/W5 Industrie
===+ Bushauptnetz mit Haltestelle Zentrumszone (WG5-7) Zone fur 6ffentl. Bauten u. Anlagen
——— Radroute Kernzone Erholungs-/ Freihalte-/ Reservezone
—— Fussweg Quartiererhaltungszone — — Entwicklungsgebiet gem. AfS

Objektblatt - Bahnhof Stadelhofen

Der Bahnhof Stadelhofen ist ein wichtiger stadtischer Bahnhof, insbesondere fiir Reisende aus dem Zurcher Oberland
und vom rechten Zirichseeufer. Mit Forchbahn, mehreren stadtischen Tramlinien sowie regionalen Buslinien ist er ei-
ner der wichtigsten OV-Knoten der Stadt.
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Analyse

Defizite im Zustand 2012
Durch die grosse Nachfrage und das breite OV — Angebot bestehen an den Schnittstellen zwischen den einzelnen

Verkehrstragern Schwachen.

FUSSVERKEHR

GRUNDSATZ

DEFIZITE

Konfliktarme Zu- und Abgénge

- Zugang Stadelhoferplatz ©:
» enge Platzverhaltnisse Vorplatz, intensiver Anlieferungsverkehr
» unibersichtlich (Tram, Forchbahn)
» Querung von Gleisen

- Verbindung Bellevue ®: unattraktive Strassenquerung

Ausreichende Platzverhaltnis-
se

- Stadelhoferpassage ®: enge Platzverhéltnisse, dadurch Gedrange
- Haltestelle Stadelhoferplatz @: enge Platzverhaltnisse, Passanten werden durch Wartende be-
hindert

Objektive und subjektive Si-
cherheit

- Stadelhoferpassage ©: beengend, schlecht einsehbar

Einfache Orientierung

- Stadelhoferplatz: unklare Wegfiihrung
- VBZ - Haltestellen @: verteilt und teilweise nicht sichtbar (Bellevue, Opernhaus)
- Zugang Heimplatz ®: schwer auffindbar

VELOVERKEHR

Konfliktarme und direkte Wege

- Abstellanlage Stadelhoferplatz @: nur mit Querung von Gleisen erreichbar

- Abstellanlage «Mihlebachparkli» an Kreuzung mit viel motorisiertem Individualverkehr®

- Zufahrt Stadelhoferstrasse @: eng, Konflikte zwischen Anlieferung und Fussgéangerinnen und
Fussgéangern

Geniigend Abstellmdglichkei-
ten

- Stadelhoferplatz und «Muhlebachparkli» ®: Abstellanlage Gberlastet
- Wenige gedeckte Veloabstellplatze

Einfache Orientierung

- Stadelhoferplatz: unklare Wegfiihrung

lllustration ausgewahlter Defizite

Defizit ®@: Enge Platzverhéltnisse Vorplatz, Anlieferung

Defizit @: Uberlastete Veloabstellanlage




Zuginge / Unterfihrungen
Uberdachte Fliche
Perronkanten

Haltekanten Tram/Bus
Bahnhofsvorfahrt / Kiss+Ride
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Parkplatze
Hauptzugangswege
Fussverkehr
Hauptzugangswege
Veloverkehr

Konflikt / Defizit mit Nr.

Veloabstellplatze

abschliessbar n.v.
gedeckt 44
offen 429
Taxistandplatze 6




KENNZAHLEN
ANGEBOT STAND 2012 GEPLANT BIS 2018
Fernverkehr Bahn - -
SBahn S3, S5, S6, S7, S9, S11, S12, S15, | S3, S5, S6, S7, S9, S11, S12, S15, S16,
e S16, S18 S18, S20
. Tram 2, 4, 11, 15 Tram 2, 4, 8, 11, 15
adicrien jeStnge Stadtischer OV Bus: - Bus: -
- 80 Abfahrten - 96 Abfahrten
Regionalbus 912, 916 912, 916
NACHFRAGE STAND 2012 PROGNOSE BAHNREISEND
in- ' Daten SBB 79 000
i”:Nz:k‘faA”““ege Da f" = == Modell SBB 2009 — 2020: + 29%
je verrlag asn 2009 — 2030: + 53%
Umstiege Bahn <-> Bus, Tram 41 000 Modell GYM-ZH 2010 — 2030: + 26%
Basis: GVM-ZH 2011

Verteilung Personenstrome SBB

Ein- und Ausstieg von SBB-Reisenden
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Die Personenstrome am Bahnhof Stadelhofen verteilen sich ziemlich gleichmassig auf die drei Hauptzugénge (Sta-
delhoferpassage, Durchgange Bahnhofgebaude). Der Bahnhof weist eine ausgepragte Morgenspitze auf.

Geplante Entwicklungen

Im Umfeld des Bahnhofs sind keine grésseren Entwicklungen vorgesehen. Das zukinftige OV — Angebot bleibt im

dhnlichen Rahmen.

GEPLANTE ENTWICKLUNGEN
BEREICH BIS 2015 2015 BIS 2018 NACH 2018
Infrastruktur - - -

Zusatzliche S-Bahnlinie
OV-Angebot 5 i (S20 in HVZ)

Siedlungsentwicklung
Stadtentwicklung

bewahrt werden.

Fertigstellung neugestalteter Sechselautenplatz
Generell: Im Bahnhofsumfeld wird keine Siedlungsentwicklung angestrebt. Die Siedlungsstruktur soll




Massnahmen
Handlungsbedarf

Der Bahnhof Stadelhofen erfahrt in den nachsten Jahren eine mittlere Zunahme der Nachfrage. In den Spitzenstun-
den sind die Zugénge zum Teil stark ausgelastet. Zudem besteht ein grosses Konfliktpotenzial auf dem Stadelho-
ferplatz zwischen Fussverkehr, Veloverkehr, Trams, Forchbahn, Anlieferungsverkehr sowie Taxis. Es besteht folgen-
der Handlungsbedarf:

- Konfliktpotenzial auf dem Stadelhoferplatz minimieren
Zuganglichkeit verbessern

genugend Veloabstellplatze bereitstellen
Umsteigeverbindung Stadelhofen — Bellevue verbessern

Massnahmeniibersicht
REFERENZSITUATION
(PROJEKTE MIT HOHER WAHRSCHEINLICHKEIT DER UMSETZUNG)
Massnahme Defizit | Wirkung
Neugestaltung Sechseldutenplatz - Geringe Wirkung auf die Zugénglichkeit des Bahnhofs
MASSNAHMEN BEREITS IN PLANUNG
Massnahme Defizit | Wirkung
Neue Velostation Stadelhofen (6] Bediirfnis nach zusatzlichen Veloabstellplatzen wird befriedigt
Veloroute Kreuzbiihlstrasse - Verbesserte Zuganglichkeit zum Kreuzplatz fur den Veloverkehr
stadtauswarts
MASSNAHMENIDEEN MOTION
i Beschreibung Defizit | Wirkung und Aufwand
nahme
Wirkung: verbesserte Umsteigeverbindungen Bellevue — Stadelhofen und
STAD 01 Direkte Fussverbindung ® e besserer Bahnhofzugang von der Innenstadt (Fussverkehr)
Stadelhofen — Bellevue £ Hoher Aufwand, da unterirdisch und da Landerwerb nétig wird, Machbar-
keitsstudie notwendig
STAD 02 Kapazitatserweiterung © © Wirkung: Personenfluss wird gewahrleistet
der Stadelhoferpassage ' Hoher Aufwand, da Privatgrundstiick, Machbarkeitsstudie notwendig
Zusatzliche Veloabstell- Wirkung: Zusétzliche Veloabstellplatze, verbesserter Zugang fir den Ve-
STAD 03 | platze bei den Schliess- (6] loverkehr
fachern Aufwand je nach Auspragung sehr hoch, keine stadtisches Grundstiick
Wirkung: weniger Konflikte auf dem Stadelhoferplatz (Fuss und Velo) ,
STAD 04 Endstation Forchbahn in ° kirzere Umsteigewege zwischen S-Bahn und Forchbahn (Fussverkehr)
der Kreuzbuhistrasse Hoher Aufwand, da Landerwerb bzw. Abbruch bestehender Gebaude no-
tig, Machbarkeitsstudie notwendig
Wirkung: Verbesserte Platzverhaltnisse und weniger Konfliktpotenzial auf
STAD 05 Parkplatze auf Vorplatz P Stadelhoferplatz (Fuss- und Veloverkehr)
aufheben ' Aufwand abh&ngig von Verhandlungsbereitschaft, liegt im Perimeter des
Historischen Kompromisses
STAD 06 Verbesserte Wegfiihrung ° Wirkung: Verbindung fiir Fussverkehr wird "sichtbar"
auf dem Heimplatz Geringer Aufwand
STAD 07 Mobility-Platz auf Taxi- ° Wirkung: Verbesserte Platzverhaltnisse fiir den Fussverkehr
standplatz verschieben Geringer Aufwand
STAD 08 Anlieferung via Stadelho- ° Wirkung: weniger Konflikte bei Zugang zum Bahnhof
ferstr. einschranken Geringer Aufwand, Widerstand aus dem Gewerbe méglich
Neue doppelstockige Ve- Wirkung: Zusétzliche Veloabstellplatze
STAD 09 | loabstellplatze auf Sta- (6] Aufwand: hoher Widerstand zu erwarten, nur als Provisorium
delhoferplatz
Zweiter Stock Veloab- Wirkung: Zusétzliche Veloabstellplatze
STAD 10 | stellpldtze im Miihlebach- 6] Aufwand: Mittel, nur als Provisorium
parkli
STAD 11 Standon.[.]bersicm Velo- ® Wirifung: Verbesserte Orientierung
abstellplatze Geringer Aufwand




BEWERTUNG DER WIRKUNG (MASSNAHMENIDEEN MOTION)

FUSSVERKEHR VELOVERKEHR
; Platz- ;
Mase; Beschreibung Konflikt- | orhiitt- | Sicher- | Orientie- | KOMTIkt: APSt.e I- 1 orientie-
nahme arme a ; arme moglich-
i halt- heit rung . rung
Zugange ; Wege keiten
nisse
Direkte Fussverbindung
i Stadelhofen — Bellevue
Kapazitatserweiterung
RIARG2 Stadelhoferpassage
Zusétzliche Veloabstell-
STAD 03 | platze bei den Schliess-
féchern
Endstation Forchbahn in
STAD 04 der Kreuzbuhlstrasse
STAD 05 Parkplatze auf Vorplatz
aufheben
Verbesserte Wegfiihrung
SlIas auf dem Heimplatz
Mobility-Platz auf Taxi-
STADOT standplatz verschieben
STAD 08 Anllefer!.mg w? Stadelho-
ferstr. einschranken
Neue doppelstdckige Ve-
STAD 09 | loabstellplatze auf Sta-
delhoferplatz
Zweiter Stock Veloab-
STAD 10 | stellplatze im Miihlebach-
parkli
Standortibersicht Velo-
STADAN abstellplatze

Erldauterung der Bewertungskategorien:

VERANDERUNG GEGENUBER DEM REFERENZZUSTAND (2015)

Deutlich schlechter

Schlechter

Unverandert

Besser

Deutlich besser

Ubersicht: Einschitzung von Aufwand und Wirkung (Massnahmenideen Motion)

hoch

STAD 10

Aufwand (z.B. Kosten, Risiko)
mittel

gering

@ sroo7

gering mittel

STAD 09
@ srpos

@ s1apo6

@ saonn
hoch

Wirkung

Xr o

Motionsmassnahme

Mittel- oder langfristige

Massnahme

Massnahme verworfen, im

Rahmen der Motion nicht

weiterverfolgt
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Weitere Projekte / Massnahmenideen

[~ 1 Verinderung gegeniiber Zustand 2012 [ IViassnahme!bereitsinlPlanung]
swwwe  Neue Haltekante Tram/Bus I
[ ENitte|¥oder langfristigelMassnahme
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Massnahmenkonzept

Das Massnahmenkonzept basiert auf dem Referenzzustand. Darauf aufbauend sind folgende drei Kategorien von
Massnahmen vorgesehen:

- Massnahmen bereits in Planung: Diese Massnahmen sind, unabhangig von der Motion, bereits in Planung.
Sie beinhalten zum Beispiel laufende Vorstudien.

- Motionsmassnahmen: Massnahmen, die von der Motion ausgeldst wurden und in einem ersten Umset-
zungsschritt bis Ende 2015 umgesetzt werden sollen.

- Mittel- oder langfristige Massnahmen: Aufwandige Massnahmen, die teilweise durch die Motion ausgeltst
wurden. Sie sollen in den Aktionsplan «Stadtverkehr 2025» einfliessen und mittel- oder langfristig umgesetzt

werden.
WEITERVERFOLGTE MASSNAHMEN
Mass- Basitivaibiiiti Geschitzte Prioritdt im aiiaEiif
nahme 9 Kosten in CHF | Gesamtkontext 9
; Nachhaltige Lésung zur Behebung
Neue Velostation Stadelhofen offen des Mangels an Veloabstelipiize
Veloroute Kreuzbiihlstrasse 850 000 Verbesserte Fahrt vom Bahnhof in
in Fahrtrichtung Kreuzplatz Richtung Kreuzplatz
STAD 11 | Srandortibersicht 20 000 sehrhoch | «Quick-Win»
Veloabstellplatze
o Wegweisungsmassnahme fiir direk-
STAD 06 zz:;‘*?:;“e Wegflhiving auf;dem 5000 hoch te, weitgehend unbekannte Verbin-
P dung zw. Stadelhofen / Heimplatz
STAD 07 Mobl|lt)'l-P|atZ auf Taxistandplatz Shan hoch Einfache Massnahme, um Platz zu
verschieben schaffen
STAD 08 Anlieferung via Stadelhoferstr. ein- offen mittel Weniger Konflikte, Verkehrskonzept
schranken Innenstadt umgesetzt
Zweiter Stock Veloabstellpldtze im : Als Provisorium bis zur Fertigstel-
DUnil «Miuhlebachparkli» 100:000 mitl lung Velostation Std
In Zusammenhang mit Kompensa-
o . tion Parkhaus Opéra realisierbar,
STAD 05 | Parkplatze auf Vorplatz aufheben offen gering die Bahtifiofortahtt soll allerdings
weiterhin bestehen bleiben
S Als Provisorium bis zur Fertigstel-
sTADig [ HoHE doppcistaige sloabeell 100 000 gering lung Velostation Siid, starke Inter-
platze auf Stadelhoferplatz > .
essenskonflikte mit Denkmalpflege
NICHT WEITERVERFOLGTE MASSNAHMEN
Mass- BhRSiCARE Geschatzte Prioritat im Badnibican
nahme 9 Kosten in CHF Gesamtkontext 9
Direkte Fussverbindung 2 Geringer Nutzen bei hohen Kos-
STARO1 Stadelhofen — Bellevue offen sehr gering ten, Machbarkeit fraglich
STAD 02 | Erweiterung Stadelhoferpassage offen sehr gering Starker Eingriff in Privateigentum
STAD 03 Zusatzlnghe V?Ioabstellplatze bei 90 000 sehr gering SBB ist nicht bereit fur diese
den Schliessfachern Massnahme
Endstation Forchbahn in der ; Kleiner Nutzen bei hohen Kosten,
STAD 04 | kreuzbihistrasse e sehrgenng | pachbarkeit fraglich




