Stadt Ziirich
Tiefbauamt

Die Zuganglichkeit der Bahnhofe ist ein wichtiges verkehrliches Anliegen. Ausgeldst durch eine Motion (GR Nr. 2011/222), wird im Hinblick auf die
Er6ffnung der Durchmesserlinie (2015) und dariiber hinaus aufgezeigt, wie diese zu den S-Bahnhofen und den anliegenden VBZ-Haltestellen fir
den Fuss- und Veloverkehr verbessert werden kann.

~ Strandbad
Tiefenbrunnen

Oberstufenschule
Lengg

N
Verkehrliche Anbindung Zonen gemass BZO und Entwicklungsgebiete
=m= S-Bahn mit Haltestelle Wohnen W2/W3 ' 1 Industrie mit Handel und DL
—@— Tram mit Haltestelle Wohnen W4/W5 Industrie
--‘0--- Bushauptnetz mit Haltestelle Zentrumszone (WG5-7) Zone fur 6ffentl. Bauten u. Anlagen
= Radroute Kernzone Erholungs-/ Freihalte-/ Reservezone

—— Fussweg Quartiererhaltungszone — — Entwicklungsgebiet gem. AfS

Objektblatt - Bahnhof Tiefenbrunnen

Der Bahnhof Tiefenbrunnen liegt am rechten Zirichseeufer im Quartier Seefeld. Auf der 6stlichen Seite der Bahnlinie
pragt das Wohnquartier das Umfeld. Das westliche Umfeld ist gepragt durch den starken Verkehr auf der Belleri-
vestrasse, welche den Bahnhof vom See stark trennt. Der Bahnhof Tiefenbrunnen Gibernimmt eine wichtige Erschlies-
sungsfunktion fir das Quartier und ist ein wichtiger Umsteigeknoten von den Regionalbussen auf die S-Bahn fiir Rei-
sende in Richtung Stadtzentrum.

Version vom 27. November 2015



Analyse

Defizite im Zustand 2014

Der Bahnhofsvorplatz wirkt unwirtlich und ist funktional stark durch den motorisierten Individualverkehr genutzt. Die
Zuganglichkeit fur mobilitatsbehinderte Personen ist sehr schlecht.

FUSSVERKEHR

GRUNDSATZ

DEFIZITE

Konfliktarme Zu- und Ab-
gange

- keine oberirdische Querungsmaglichkeit Giber die Bellerivestrasse ©@

- allgemein ungeniigende Zugéanglichkeit fir mobilitatsbehinderte Personen in die/ aus der Perso-
nenunterfihrung (see- und stadtseitig) @

- OV-Zugange Tram und Bus sind generell nicht behindertengerecht @

- Keinen Witterungsschutz bei Bushaltestelle ©®

Ausreichende Platzverhalt-
nisse

- enge Platzverhaltnisse ums Bahnhofsgebadude wegen grossem Nutzungsdruck (Parkierung, Bus-
haltestellen, Kiss&Ride, Taxis) ©

Objektive, subjektive Si-
cherheit

- die Unterfuihrung ist dunkel, anonym und wirkt ungepflegt ©

Einfache Orientierung

- es ist allgemein schwierig zu erkennen, wo der Weg hinfihrt resp. wo der Weg durchgeht ©

VELOVERKEHR

Konfliktarme und direkte
Wege

- Veloabstellplatzen sind auf der Seite des Bahnhofsgebaudes schwierig zu finden ©

Genugend Abstellmdglich-
keiten

- die wild parkierten Velos lassen vermuten, dass nicht gentigend Abstellméglichkeiten vorhanden
sind oder diese schlecht auffindbar sind ©

Einfache Orientierung

- Zugéanglichkeit von Bellerivestrasse und vom Seefeld her unklar (Tramgeleise, stark befahrene
Bellerivestrasse) @

lllustrierte Beispiele von Defiziten

Defizit @: Oberirdischer Zugang zum See und zur Bushaltestelle
stadtauswarts nicht maoglich.

schutz bei Bushaltestelle.

Defizit ©: Orientierung/ subjektive Sicherheit in Unterfiih-
rung schlecht




Veloabstellplatze

Parkplatze

Zugange / Unterfiihrungen
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KENNZAHLEN
ANGEBOT STAND 2014 GEPLANT BIS 2018
Fernverkehr Bahn - -
S-Bahn S6, S16 S6, S16
Linien, Tram: 2, 4 Tram: 2, 4
Abfahrten je Stunde | Stadtischer OV Bus: 33 Bus: 33
- 24 Abfahrten - 24 Abfahrten
Regionalbus 910, 912, 916 - 20 Abfahrten 910, 912, 916 > 20 Abfahrten
NACHFRAGE STAND 2012 PROGNOSE BAHNREISENDE
E’r\‘,;/z:k(:aguss“ege \S/zs Zégg Modell SBB 2010 — 2020: + 24%
- 2010 — 2030: + 40%
Umstiege Bahn <> Bus, Tram 2700 Modell GVM-ZH 2010 — 2030: + 29%
Basis: GVM-ZH 2012

Anzahl Personen pro Werktag
2012
. 2020

Ein- und Ausstieg von SBB-Reisenden
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Schatzung TAZ basierend auf Ein- und Ausstiege SBB, Beobachtung und Verkehrsmodell ‘

Geplante Entwicklungen

Im Umfeld des Bahnhofs sind Neubauten geplant. Das kiinftige OV-Angebot bleibt in etwa gleich wie heute.
Die behindertengerechte Zugéanglichkeit ist planerisch anzugehen.

BEREICH 2015 BIS 2018 NACH 2018

Infrastruktur - Ausbau Gleisanlage im Zusammenhang mit
Ausbau Bahnhof Stadelhofen (viertes Gleis)

OV-Angebot - Optimierungen C')V?Ersch_liessung Lengg im
Zusammenhang mit Gebietsplanung

Siedlungsentwicklung - Bauprojekt SBB ,Vuelo* - Marina Tiefenbrunnen

Stadtentwicklung

- Gebietsplanung Lengg (Spitéler)




Massnahmen

Handlungsbedarf

Die Passagierzahlen des Bahnhofs Tiefenbrunnen sind gemass Prognose GVM-ZH in den nachsten Jah-
ren abnehmend. Der Bahnhofplatz ist stark belegt mit funktionalen Nutzungen wie Parkierung und Bushal-
testellen. Ein Grossteil der Anlage ist nicht behindertengerecht ausgestaltet. Daraus leitet sich der folgende

Handlungsbedarf ab:

v v v v

Massnahmenubersicht

Platzverhaltnisse vor dem Bahnhofsgebaude verbessern

Umfassende behindertengerechte Zugange zur Personenunterfiihrung bewerkstelligen.

Aufwertung Personenunterfiilhrung um subjektive Sicherheit zu steigern und Orientierung zu verbessern
Oberirdische Querungsstelle zwischen See und Bahnhof anbieten.

MASSNAHMEN BEREITS IN PLANUNG
Beschreibung Defizit | Wirkung
Neugestaltung sudostlicher Bahnhof-
platz im Zusammenhang mit SBB- Unwirtlicher Platz wird neu organisiert. Zugang wird attraktiver.
Projekt ,Vuelo*
Redu_ktlc.m S|_gnaI|S|e_rte Hochstge- Allgemeine Trennwirkung wird reduziert.
schwindigkeit Bellerivestrasse
Digitale Fah infi i i o
lgitale Fahrgastinformationsanzeige Lenkt Personenstréme und verbessert Orientierung.
erstellen
MASSNAHMENIDEEN
Mass- | Beschreibung Defizit | Wirkung und Aufwand
nahme
Wirkung: Direkte Fusswegverbindung zwischen See und Bahnhof ver-
Oberirdische Querungsmég- bessert Zugénglichkeit und subjektive Sicherheit
TB1 lichkeit Belleri o .
fI:n eit Bellerivestrasse pru Aufwand: Machbarkeit Querungsstelle priifen
Stadtseitige Zugange Perso- Wirkung: Hindernisfreie Zuganglichkeit wird fir mobilitatseingeschrank-
TB2 nenunterfihrung hindernis- (2] te Personen gewahrleistet
frei ausbauen Aufwand: Umfassende Planung der Zugange notwendig — hohe Kosten
L Wirkung: Aufwertung des stidwestlichen Bahnhofplatzes fur Fussver-
Neuorganisation der Nut- : s o . . .
N . kehr steigert Aufenthaltsqualitéat, Sicherheit und Zuganglichkeit zu Bus-
B3 zungen des siudwestlichen (3] haltestellen
Bahnhofplatzes Aufwand: Gestaltungskonzept Bahnhofplatz auslésen
Zugana Businsel barrierefrei Wirkung: Zugénglichkeit und Orientierung wird verbessert
TB4 egtaltgen (4] Aufwand: Verschiedene Randsteinabsenkungen durchfihren fiir barrie-
g refreien Zugang zur Businsel.
Wirkung: Erh6hung der subjektiven Sicherheit und der Orientierung
Aufwand: Beleuchtung verbessern, Ambiente mittels Gestaltung stei-
TB5 SBB Unterfuihrung aufwerten (5] gern, Wegweiser uberpriifen.
Aufwand: Standorte planen und festlegen
Wirkung: Orientierung fur Fuss- und Veloverkehr wird einfacher.
TB7 Wegweisung fur Fuss- und
Veloverkehr verbessern Aufwand: Wegweiser oder Hinweistafeln am richtigen Ort platzieren, um
Zugéanglichkeit auf direktem, sicherem Wegsystem zu erreichen.
Unter-/Uberfithrung Gleisfeld Wirkung: Quartierverbindung, Erschliessung Marina Tiefenbrunnen,
B8 und Perronzugang Héhe Neuer Siidzugang zu den Perrons.
Flihgasse Aufwand: Hoher baulicher Aufwand, Machbarkeit zu klaren.




BEWERTUNG DER WIRKUNG (MASSNAHMENIDEEN)

FUSSVERKEHR VELOVERKEHR
Mass- . Konflikt- | Platz- | | Konflike- | APstell-
Beschreibung . Sicher- Orientie- maog- Orientie-
nahme arme verhalt- . . .
i . heit rung lichkei- rung
Zugange nisse
ten
Oberirdische Querungs-
TB1 moglichkeit Bellerivestrasse
prifen
Stadtseitige Zugange Per-
B2 sonenunterfuhrung hinder-
nisfrei ausbauen
Neuorganisation der Nut-
TB3 zungen des stidwestlichen
Bahnhofplatzes
TB4 Zugang Businsel barriere-
frei gestalten
TB5 SBB Unterfuhrung
aufwerten
TB7 Wegweisung fur Fuss- und
Veloverkehr verbessern
Unter-/Uberfilhrung Gleis-
TB8 feld und Perronzugang Ho-

he Flihgasse

Erlauterung der Bewertungskategorien:

VERANDERUNG GEGENUBER DEM REFERENZZUSTAND (2015)

Deutlich schlechter

Schlechter

Unverandert

Besser

Deutlich besser

Ubersicht: Einschatzung von Aufwand und Wirkung (Massnahmenideen)

Aufwand (z.B. Kosten, Risiko)
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gering mittel hoch

Wirkung

. Kurzfristige Massnahme

A Mittel- oder langfristige Massnahme

x Massnahme verworfen
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Referenzsituation Weitere Projekte / Massnahmenideen
Veranderung gegeniiber Zustand 2012 [MassnahmelbereitsiinlPlanung]
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.

—
—
@ 10 20 40 m Datengrundlage: Amtliche Vermessung, AV93



Massnahmenkonzept

Das Massnahmenkonzept basiert auf dem Referenzzustand. Darauf aufbauend sind folgende drei Kategorien von
Massnahmen vorgesehen:

Massnahmen bereits in Planung: Diese Massnahmen sind Projektvorhaben des Tiefbauamts der Stadt Zi-
rich oder der SBB. Sie beinhalten zum Beispiel laufende Vorstudien.

Kurzfristige Massnahmen: Massnahmen, die in einem ersten Umsetzungsschritt bis Ende 2017 umgesetzt
werden sollen.

Mittel- oder langfristige Massnahmen: Aufwéndige Massnahmen, welche in den Aktionsplan «Stadtverkehr
2025» einfliessen und mittel- oder langfristig umgesetzt werden.

WEITERVERFOLGTE MASSNAHMEN
Mass- Beschreibun Geschatzte Prioritat im Bemerkun
nahme 9 Kosten in CHF | Gesamtkontext g
Neugestaltung stidéstlicher Bahn-
- hofplatz im Zusammenhang mit - Vgl. Postulat GR Nr. 2014/96
SBB-Projekt ,Vuelo®
i Reduktion signalisierte Hochstge- i Konzept "Tempo- und Verkehrsre-
schwindigkeit Bellerivestrasse gimes mit OV-Trassierung"
- Digitale Fahrgastinformation - Umsetzung durch VBZ
TB 1 Oberlrdlsche Querl.J.ngsmogllchkelt 10000 sehr hoch Machbarkeitsstudie auslésen
Bellerivestrasse priifen
1B 4 Zugang Businsel barrierefrei ges- 20'000 hoch
talten
Neuorganisation der Nutzungen . : Gestaltungskonzept und Umset-
183 des stidwestlichen Bahnhofplatzes 150'000 mittel zung, vgl. Postulat GR Nr. 2014/96
T8 7 Wegweisung fur Fuss- und Velo- 10000 mittel
verkehr verbessern
TR | Stadiseitige Zugange Personenun- ; mittel Vgl. Postulat GR Nr. 2014/96
terfilhrung hindernisfrei ausbauen
TB 5 SBB Unterfuihrung aufwerten - hoch Gemeinsam mit TB 2
TB 8 Unter-/Uberfiihrung Gleisfeld und - hoch Umsetzung mit Projekt
Perronzugang Hohe Fliihgasse Marina Tiefenbrunnen
NICHT WEITERVERFOLGTE MASSNAHMEN
Mass- Beschreibun Geschatzte Prioritat im Bemerkun
nahme 9 Kosten in CHF Gesamtkontext 9




